Planungs- und Verkehrsausschuss
der Gemeinde Swisttal
-Vorsitzende -

An die Mitglieder des
Planungs- und Verkehrsausschusses,
den ubrigen Ratsmitgliedern zur Kenntnis.

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

zu der 28. Sitzung des Planungs- und Verkehrsausschusses am

11.04.2024 um 16:30 Uhr,
im Ratssaal des Rathauses in Swisttal-Ludendorf

lade ich freundlich ein.

Tagesordnund:

| TOP |Beratungsgegenstand | Nummer
Offentlicher Teil

1. Feststellung der ordnungsgemaéafien Einberufung, der Tagesordnung
und der Beschlussfahigkeit

2. Anmerkungen zur Sitzungsniederschrift der Sitzung vom 01.02.2024

3. Bericht liber die Durchfiihrung der Beschlisse der Sitzung vom M/2020/0860
01.02.2024

4. Mitteilungen der Blrgermeisterin M/2020/0858

5. FuRverkehrs-Checks NRW 2023 - Abschlussbericht fur Swisttal- V/2020/0778
Heimerzheim

6. Larmaktionsplanung (Stufe 4) fir das Gemeindegebiet Swisttal V/2020/0787
- Beratung Uber die eingegangenen Stellungnahmen zur 1.
frihzeitigen Mitwirkung der Offentlichkeit gemaf § 47d Abs.3
BImSchG
- Beratung Uber den Entwurf des Larmaktionsplanes
- Durchfiihrung der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung sowie
der Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher
Belange

7. Vorhabenbezogener Bebauungsplan Heimerzheim Hz 33 V/2020/0788
.Metternicher Weg — Sondergebiet”; 2. Anderung
- Einleitungsentscheidung
- Billigungs- und Auslegungsbeschluss

8. Bebauungsplan Heimerzheim Hz 21 "Heimerzheim West", 17. V/2020/0785

Anderung
- Beratung uber einzelne Planinhalte -

Seite 2 ...



https://www.pdf-xchange.com/product/pdf-xchange-editor
https://www.pdf-xchange.com/product/pdf-xchange-editor

10.

11.

12.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Bebauungsplan Heimerzheim Hz 40 "Seniorenpark Kélner StralRe" -
Beratung tber den Antrag zur Aufstellung des Bebauungsplanes
nach § 13a BauGB; Empfehlung an den Rat zum
Aufstellungsbeschluss -

Bebauungsplan Odendorf Od 21 "Sportzentrum Odendorf" und 8.
Anderung Flachennutzungsplan
- Mitteilung zum Planungsstand -

11. Anderung des Flachennutzungsplanes m Parallelverfahren fur
die Ortslage Stral¥feld (Bebauungsplan Stral3feld Sr 4 "Am
Kradenpohl")

Beschluss zur friihzeitigen Beteiligung gem. § 3 Abs. 1 und § 4 Abs.
1 BauGB

Bebauungsplan Odendorf Od 10 - Nutzungsanderung und Befreiung
ALDI

Radverkehrskonzept der Gemeinde Swisttal

Antrag gemal § 1 Geschoftsordnung zur Verkehrsberuhigung/-
sicherung auf der "Hauptstraf3e" (L 163) im Ortsteil Morenhoven

Antrag gemal § 1 Geschaftsordnung zur Umsetzung des
Konzeptes zum Alltagsradverkehr Gemeinde Swisttal

Priorisierung formeller und informeller Planungen/Projekte in Folge
der Hochwasserkatastrophe 2021 (Bauleitplanung)
- Abschatzung Projektstand -

Aufstellung eines sachlichen Teilplans Erneuerbare Energien zum
Regionalplan fir den Regierungsbezirk Kéln

- Konsultationsverfahren gem. § 8 Abs. 1 Raumordnungsgesetz
(Scoping)

Anderung des Landesentwicklungsplans NRW fiir den Ausbau der
Erneuerbaren Energien
- Abwagung der Stellungnahme der Gemeinde Swisttal

NEILA (Nachhaltige Entwicklung durch Interkommunales
Landmanagement)
Weiterfiihrung / Verlangerung des Projektes

Standort in Heimerzheim fir EC-Automat Volksbank Rhein-Erft-KoIn
eG
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Nichtoffentlicher Teil

1.

2
3.
4. Aufstellung eines sachlichen Teilplans Erneuerbare Energien zum

Feststellung der Tagesordnung -nicht6ffentlicher Teil-

. Anmerkungen zur Sitzungsniederschrift vom 01.02.2024

Bericht tber die Durchfihrung der Beschliisse vom 01.02.2024

Regionalplan fir den Regierungsbezirk Kéln

Swisttal, den 02.04.2024

Mit freundlichen GrifRen

%%
<

(Klein)
Vorsitzende
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Punkt 3:

Bericht Uber die Durchfihrung der Beschlisse des Planungs- und
Verkehrsausschusses vom 01.02.2024

-Offentlich-

Bebauungsplan Heimerzheim Hz 39 ,,Am Burggraben*
- Stadtebaulicher Vertrag Teil Il und Sachstand

Der Ausschuss hat die schriftlichen Mitteilungen der Burgermeisterin zur Kenntnis genommen.

7. Anderung des Bebauungsplanes Odendorf Od 10 ,,Gewerbegebiet Odendorf*
Stadtebaulicher Vertrag

Der Ausschuss hat die schriftlichen Mitteilungen der Blrgermeisterin zur Kenntnis genommen.

Bebauungsplan Odendorf Od 21 ,,Sportzentrum Odendorf und 8. Anderung
Flachennutzungsplan
- Mitteilung zum Planungsstand

Fur die mogliche Erweiterung des Geltungsbereiches sind derzeit noch weitergehende
Prifungen erforderlich. Der aktuelle Sachstand wird in dieser Sitzung als TO behandelt.

Kommunale Warmeplanung — Start des Ausschreibungsverfahrens zur Vergabe der
Planungsleistungen

Der Ausschuss hat die schriftlichen Mitteilungen der Blrgermeisterin zur Kenntnis genommen.

Antrag zur Aufstellung eines Bebauungsplanes in Heimerzheim im Bereich zwischen
der Euskirchener Stral3e und Mirgelweg
- Vorberatung

Der Rat hat in seiner Sitzung am 19.03.2024 die Absicht zur Durchfiihrung eines
Bebauungsplanverfahrens durch Beschluss befiirwortet.

Priorisierung formeller und informeller Planungen/Projekte in Folge der
Hochwasserkatastrophe 2021 (Bauleitplanung)
Aktualisierung des Beschlusses vom 06.06.2023

Die Erganzung der Priorisierungsliste um eine visuelle Darstellung des jeweiligen
Projektstandes wird in dieser Sitzung erneut behandelt.

Bauvoranfrage zur Nutzungsanderung der ehemaligen Lager-, Produktions- und
Seminarrdume im Ostfligel in Wohnungen als sonstiges Vorhaben im Aul3enbereich
nach 8§ 35 Abs. 2i.V. m. Abs. 4 Nr. 4 BauGB

Der Beschluss ist entsprechend umgesetzt worden.

Wiederherstellung der Verkehrssicherheit und Schadensbehebung auf dem Teilstiick
der K 52 zwischen dem Klarwerk Miel und der Einmtndung zur L 493

Der Ausschuss hat die schriftlichen Mitteilungen der Birgermeisterin zur Kenntnis genommen.
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Erlauterungen

zur Tagesordnung der Sitzung des Planungs- und Verkehrsausschusses am
11.04.2024

- offentlicher Teil -

Punkt 1: Die Feststellungen trifft die Vorsitzende.

Punkt 2: Es liegen keine Anmerkungen vor.

Punkt 3: Ein Bericht Uber die Durchfiihrung der Beschliisse des Planungs- und
Verkehrsausschusses vom 01.02.2024 ist beigefugt.
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Fachbereich: Stabsstelle Wirtschaftsférderung / Tourismus / OPNV Gemeinde Swisttal
Die Burgermeisterin

BESCHLUSSVORLAGE V/2020/0778

Beratungsfolge: Termin Entscheidung Offentl.
Planungs- und Verkehrsausschuss 11.04.2024 Vorberatung O
Rat der Gemeinde Swisttal 23.04.2024 Entscheidung @]
Tagesordnungspunkt:

FuRverkehrs-Checks NRW 2023 - Abschlussbericht fir Swisttal-
Heimerzheim

Beschlussvorschlag:

Die vom Fachbiro vorgelegte Malnahmenliste mit der vorgegebenen Priorisierung
(hoch/mittel/gering) wird in Zusammenarbeit mit dem StralRenverkehrsamt des Rhein-Sieg-
Kreis und dem Landesbetrieb Strallen.NRW erdrtert und beginnend mit schulwegrelevanten
Bereichen abgearbeitet.

Notwendige finanzielle Mittel sind zu ermitteln und werden in den kommenden
Doppelhaushalt eingebracht.

Sachverhalt:

Gehen ist die wurspriinglichste Form der Fortbewegung: Einfach, umwelt- und
sozialvertraglich, zudem gesund. Die fuRgangerfreundliche Gestaltung von StralRen und
Platzen ist eine wichtige Voraussetzung, um die Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie die
Sicherheit fur alle Menschen in Stadten und Gemeinden zu erhéhen.

Mit den Ful3verkehrs-Checks wollen das Land Nordrhein-Westfalen und das Zukunftsnetz
Mobilitat NRW die Kommunen dabei unterstiitzen, vor Ort die Situation fiir zu Ful} Gehende
zu verbessern; dies soll einen Prozess zur systematischen Forderung des Ful3verkehrs
auslésen und letztlich dabei helfen, einen Beitrag zur Verkehrswende zu leisten. Im flinften
Jahr der Fullverkehrs-Checks NRW ist das Interesse der Kommunen deutlich gestiegen.

So konnte sich die Gemeinde Swisttal aus 30 Bewerbungen als eine von zwolf geforderten
Kommunen durchsetzen.

In Begleitung der Planersocietat hat Swisttal den Schwerpunkt in Heimerzheim vor allem
auf die Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit und das sichere Queren gelegt. Gemeinsam
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wurden in mehreren Vor-Ort-Terminen eine  Bestandsanalyse  sowie vier
Beteiligungsveranstaltungen durchgefiihrt. Vorab legten die Verwaltung gemeinsam mit dem
Planungsbiiro die Schwerpunktraume fest und bereiteten den Ful3verkehrs-Check vor.

Am offentlichen Auftakt-Workshop am 06. September 2023 wurde eine Einfihrung in die
FuRverkehrsférderung gegeben und gemeinsam mit den Teilnehmenden mdogliche
Routenverlaufe der Begehungen und erste Problemstellen diskutiert. Anschlieend fanden
am 21. und 26. September 2023 die Begehungen statt.

Die eruierten Handlungsfelder und mogliche MaRnahmen zur Starkung des FuRverkehrs vor
Ort wurden in einem 6ffentlichen Abschluss-Workshop am 23. November 2023 gemeinsam
mit den Teilnehmenden diskutiert.

Der Abschlussbericht sowie eine Ubersicht mit der empfohlenen Priorisierung der
Malnahmen sind der Vorlage beigefugt.

Herr Niklas Rischbieter vom Biro Planersocietat wird den Bericht in der Ausschusssitzung
erlautern.
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Ogf.

isttal MaRnahmenliste

chal

| Aninerkung:

Die vorliegende Liste ist das Resultat der Eingaben der Teilnehmenden des FuBverkehrs-Checks und des Gutachterbiiros.
Das Werkzeug des FuBverkehrs-Checks sieht vor, dass Handlungsempfehlungen und Prioritéten von auBen an die Verwaltung herangetragen werden. Es handelt sich somit um ein standardisiertes Vorgehen.
Die vorliegende Liste obliegt hinsichtlich der finalen Beurteilung, Priorisierung und Umsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen der Verwaltung. Sie wird sich der formulierten MaRnahmenempfehlungen unter Beriicksichtigung von bereits laufenden stidtischen Planungen, Haushalt, personellen Ressourcen, politischen Antrgen etc. annehmen.

1. Begehung

q q . Umsetzungshorizont
StraRe/Abschnitt (Verortung) MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternativiésung Anmerkungen Handlungsfeld 9
kurzfristia mittelfristia lanafristia
Zufahrtsbereiche der Nahversorger werden ’ )
. " 3 . Farbliche Markierung (hellgrau) der
1 Melternicher Weg (Hahe Zufahrten VErkehrsslcherhat n\cht gerecht; Kreuzung‘shere\ch Zufahrtsbereiche; Markierung einer weilen Pflasterung des Zufahrtsbereichs (Alternative) Verkehrssicherheit X
Nahversorger) und Bevorrechtigung fir FuBverkehr wird visuell - y " "
" Trennlinie + Piktogramme "FuRverkehr'
nicht ausreichend deutlich
Fehlende Querungsmoglichkeit: fehlende Erlass von 2022 beachten (FGU kann unabhangig von erforderlichem
2 Metternicher Weg (Hohe Nahversorger) 9 . 9 ’ (Teil-)Aufpflasterung in Kombination mit einem FGU FuRverkehrs- und Kfz-Aufkommen eingerichtet werden bei Erfillen Querungen X
abgesenkte Bordsteine I
bestimmter Kriterien)
Gehweg am Nahversorger endet pltzlich; keine Einrichtung einer Gehwegnase (unter
3 Im Kammerfeld (Hohe Hausnr. 6; dstliche Seite) [Querungsmaéglichkeit und fehlende Bericksichtigung der Barrierefreiheit) Querungen mittel X
a
K61 Euskirchener StraRe (Hohe Wegeverbindung Querungsangebot mit taktilen Bodeninikatoren existiert bereits; "
4 Nordstrafe) Weiter Querungsweg; Sichtachsen oftmals verstellt |Markierung zur Sicherung der Sichtachsen Zusténdigkeit liegt bei Kreisbetrieb Querungen mittel X
Barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle (mit
5 Bushaltestelle Euskirchener StraRe Fehlende Barrierefreiheit der Bushaltestelle Busbord, taktilem Leitsystem); prifen zum Bau Barrierefreiheit mittel X
einer vorgezogenen Aufstellflache
Fehlender Gehweg; Gestaltung der Fahrbahn Iadtzu g, ¢inas modalen Fitters (Poller) zur Kreisstrale
Euskirchener StraRe (NebenstraBe, Hausnr. 48a- |erhdhter Geschwindigkeit ein; wird vermehrt von Ausbau der StraBe und Herstellung einer
6 hin priifen zur Reduzierung der Wird vermehrt von Schulkindern genutzt Verkehrssicherheit X
Durchgangsverkehre als Alternative zum Neukircher Nebenanlage
Durchgangsverkehre
Weg genutzt
Wird vermehrt von Schulkindern genutzt; Zustandigkeit liegt bei
der an Querur
Fehlende Querungsmadglichkeit; fehlende Einrichtung einer Gehwegnase (Sicherung der Kreisbetrieb
7 Knoten K61 Euskirchener StraRe/Birkenallee abgesenkte Bordsteine; untibersichtliche Situation 9 . 9 . 9 . Erlass von 2022 beachten (FGU kann unabhéngig von erforderlichem Querungen X
Sichtachse) in Kombination eines FGU; Verlangerung
durch Verkehre aus unterschiedlichen Richtungen FuBverkehrs- und Kfz-Aufkommen eingerichtet werden bei Erfiillen
des Gehwegs prifen
bestimmter Kriterien)
8 K61 Euskirchener StraRe (Hohe Hausnr. 22-26) | Gehwegoberfliche weist erhebliche Mangel auf Ausbesserung der Pflastersteine Zustandigkeit liegt bei Kreisbetrieb Barrierefreiheit X
Gehweg endet abrupt; keine sichere Einrichtung einer Gehwegnase (unter
9 K61 Euskirchener StraRe (Hohe Hausnr. 7) Querungsmaglichkeit gegeben (spate e 9 9 . Zustandigkeit liegt bei Kreisbetrieb Querungen mittel X
h Beriicksichtigung der Barrierefreiheit) prifen
Erkennbarkeit)
Markierung des FGU ist relativ nah an Kreisverkehr; Querungen,
10 |Kreisverkehr Kélner StraRe/Euskirchener StraBe [Nutzungskonflikte zwischen querenden zu FuR Versetzen des FGU in Richtung Euskirchener StraRe 9en. mittel X
Verkehrssicherheit
Gehenden und Kfz-Verkehr
Nutzungskonflikte zwischen FuR- und Radverkehr; [Markierung einer Piktogrammekette fir den
Nutzungsgebot des Seitenraums durch Radverkehr [Radverkehr auf der Fahrbahn; Hinweisschilder mit
n L163 Kélner StraRe wird nur durch Beschilderung deutlich; Akzeptanz | "Radverkehr auf der Fahrbahn erlaubt” und Tempo Zustandigkeit liegt bei Landesbetrieb StraRen.NRW Verkehrssicherheit X
des Radverkehrs auf der Fahrbahn eher gering 30
Fehlende Bor an Quer .
12 |Nordliche Bachstrafte (Hohe Hausnr. 25, Poller auf Gehweg behindern Passieren von des Bordsteins an Querungsstelle; Aufpflasterung des Querungsbereichs Barrierefreineit mittel X
FuRgangerbriicke) " Entfernen der Poller auf dem Gehweg
Personen mit Rollstuhl, Rollator etc.
13 Nérdliche Bachstrake (Héhe Hausnr. 11) Fehlende Bor an Quer des Bordsteins an Querungsstelle Barrierefreiheit mittel X
Fehlende Bordsteinabsenkungen an
14 |VorgebirgsstraRe Q groRer und weiter der an Querungsstellen Barrierefreiheit X
Querunasweae
2. Begehung
q o AF o3 vd iz
StraRe/Abschnitt (Verortung) MaRnahmenempfehlung Interims-/Alternativiésung Anmerkungen Handlungsfeld Prioritat Ui SR Tl
kurzfristia mittelfristiq lanafristia
) Beginn der Tempo 30-Zone bereits vor dem ] )
15 Ballengasse (Hohe Querungsbereich entlang der Erhohte Geschwindigkeiten des KFz-Verkehrs Parkplatz; Erhahung der Aufmerksamkeit im Farbliche Markierung (hellgrau) als kostengiinstige Querungen, X
Kaélner StraRe) Alternative prifen Verkehrssicherheit (Beschilderung)
Que h durch Pflasterung
16 |L163 Kolner StraBe (bedarf te LSA) RegelmaRige RotlichtverstdRe zu beobachten Installation eines Ampelblitzers priifen Zustandigkeit liegt bei Rhein-Sieg-Kreis Verkehrssicherheit X

Planersocietat
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®Re/Abschnitt (Verortung)

Mangel

MaRnahmenempfehlung

Beginn der Tempo 30-Zone bereits vor dem

Interims-/Alternativiésung

Anmerkungen

Handlungsfeld

Prioritat

Umsetzungshorizont

kurzfristia

mittelfristia

lanafristia

17 F[ungasse (Hohe Querungsbereich entlang der Erhohte Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs Parkplatz; Erhohung der Aufmerksamkeit im Farhl\ch? Mar%lerung (hellgrau) als kostenginstige Verkehrssicherheit X
Kélner Strake) N Alternative prifen (Beschilderung)
Que h durch Pflasteruna
18 |L163 Kdlner StraBe (Hahe Volksbank) Hindernisse in der Gehgasse durch Postkasten Versetzen des Postkastens auBerhalb der Gehgasse Barrierefreiheit X
VorgebirgsstraRe (Hohe Einmindung Am Schlechte Einsehbarkeit; weiter Querungsweg; \/ersetzenbder ?unen-Beschl\derung auréverha\h der Farbliche Markierung (hellgrau) als kostenginstige Verkehrssicherheit; "
19 " Gehgasse; Erhdhung der Aufmerksamkeit im N - ) L mittel X
Fronhof) Verkehrsschild Tempo 30 in der Gehgasse N Alternative priifen Barrierefreiheit
Que h durch Pflasteruna
20 [VorgebirgsstraRe/siidliche Bachstrake Querungsbereich unzureichend gesichert; weiter Fahrhahnv‘erquung; Prifen einer Bevorrechtigung Wichtige FuB- und Radverkehrsachse Querungen, mittel X
Querungsweg der Achse in einem Gesamtkonzept Verkehrssicherheit
21 BachstraRe (FuRgéngerbriicke) Pnllgr verengt Gehgasse und schrankt Entfernung des Pollers Barrierefreiheit X
Barrierefreiheit ein
Ordnung und Beruhigung der Verkehre durch
Einrichtung eines EinbahnstraRensystems;
unibersichtlicher Kreuzungsbereich; fehlende Schaffung und Markierung sicherer Aufstell- und
KirchstraBe/Bornheimer StraRe/BachstraRe g - Querungsbereiche fiir den FuBverkehr; Wird vermehrt von Schulkindern genutzt; EinbahnstraRe von Briicke in Verkehrssicherheit,
22 Gehwege und Querungsmadglichkeiten; ? . X
(Schulumfeld Swistbachschule) . . Abmarkierung von Gehbereichen (ggf. Parkverbot Richtung Peter-Esser-Platz Querungen
Nutzungskonflikte mit Hol- und Bringverkehren .
notwendig); Aufpflasterungen vor der
Swistbachschule auf der BachstraRe und der
Bornheimer StralRe
23 |Bornheimer Strake (zw. Schule und Friedhof) Fehlende B(?rd.stemabsenkungen, fehlende Bordsteinabsenkung; Einrichtung von Barrierefreiheit, X
Q hkeiten Querunaen
L163 Kélner StraRe (Hohe Querung Priifung einer Temporeduktion mit . - " . Querungen,
* wistbach/Peter-Esser-Platz) Ungesicherte Querungsstelle Hinweis/Markieruna auf auerende Personen Zustandigkeit liegt bei Landesbetrieb Strafien.NRW Verkehrssicherheit X
25 [L163 KélIner StraRe/Heckenwea Unaesicherte Quer Priifuna einer Querunasanlage lieat bei Landesbetrieb StraBen.NRW Querungen X

Fehlende Bordsteinabsenkungen an Querungen und

MaRnahmenempfehlung

Konsequente Absenkung von Bordsteinen
(Doppelquerung wo raumlich méglich, sonst

Interims-/Alternativiésung

Anmerkungen

ist bei jeglichen Um- und Neubauten zu beriicksichtigen; sollte in

Handlungsfeld

26 |Bordsteine und Querneigungen Querneigungen an Grundstiickszufahrten schrénken © 1 der (Tiefbau) bei Antragen und Barrierefreiheit
Kompromisslosung); Einbau von Schragborden an
die Mobilitat F uppen ein . Neubauvorhaben aufgenommen werden
Grundstiic}
Aufstellen von kindergerechten Schulwegplanen
27 |Schulwegpléne Bisher ex\st!erer.m keine aussagekrsftigen unter BerGcksichtigung der Einrichtung von Erstellung durch Fachbro; Férdermittel maglich Verkehrssicherheit
Schulwegpléne in Swisttal Elternhaltestellen und einer kontinuierlichen
Fortschreibuna
28 |Einrichtung von Elternhaltestellen Bisher existieren keine Elternhaltestellen in Swisttal SL!:;'::QE von Elternhaltestellen an geeigneten Verkehrssicherheit
barrierefreier Sit (mit Arm-
29 [sitzgelegenneiten kaum (barrierefreie) Sitzgelegenheiten zum und Rickenlehne) entlang wichtiger Barrierefreineit

Ausruhen vorhanden

FuRwegeverbindungen (z. B. Swist, Nahversorger,
Ortskern); Halterung von Gehhilfen prifen

Planersocietat

Prioritat

kurzfristia

msetzungshorizo

mittelfristia

nt

lanafristia

X X X
X X X
X X

X

S

,change
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¥ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Ministerium fir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr

. ZUKUNFTSNETZ
des Landes Nordrhein-Westfalen MOBILITAT

NRW

Dortmund, im Marz 2024 www.planersocietaet.de
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1 Einleitung

Gehen ist die urspriinglichste Form der Fortbewegung: Einfach, umwelt- und sozialver-
traglich, zudem gesund. Die fuBgdngerfreundliche Gestaltung von Strallen und Platzen ist
eine wichtige Voraussetzung, um die Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie die Sicher-
heit fiir alle Menschen in Stadten und Gemeinden zu erhéhen. Gleichwohl wurde der
FuBverkehr von der Stadt- und Verkehrsplanung in den vergangenen Jahrzehnten oft ver-

nachldssigt und als ,,.Sowieso-Verkehr“ angenommen.

Mit den FulRverkehrs-Checks wollen das Land Nordrhein-Westfalen und das Zukunftsnetz
Mobilitat NRW die Kommunen ermuntern, vor Ort die Situation fiir zu Ful Gehende zu ver-
bessern; dies soll einen Prozess zur systematischen Férderung des FuBverkehrs auslésen
und letztlich dabei helfen, einen Beitrag zur Verkehrswende zu leisten. Im flinften Jahr der
FuBverkehrs-Checks NRW ist das Interesse der Kommunen deutlich gestiegen.

So konnte sich die Gemeinde Swisttal aus 30 Bewerbungen als eine von zwolf geférderten

Kommunen durchsetzen.

Abbildung 1: Urkundenibergabe an die Gemeinde Swisttal
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In Begleitung der Planersocietdt hat Swisttal den Schwerpunkt in Heimerzheim vor allem
auf die Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit und das sichere Queren gelegt. Gemeinsam
wurden in mehreren Vor-Ort-Terminen eine Bestandsanalyse sowie vier Beteiligungsveran-
staltungen durchgefiihrt. Vorab legten die Verwaltung gemeinsam mit dem Planungsbiiro
die Schwerpunktraume fest und bereiteten den FuRverkehrs-Check vor. Am offentlichen
Auftakt-Workshop am 06. September 2023 wurde eine Einfiihrung in die FuRverkehrsfor-
derung gegeben und gemeinsam mit den Teilnehmenden mogliche Routenverldufe der Be-
gehungen und erste Problemstellen diskutiert. AnschlieBend fanden am 21. und 26. Sep-
tember 2023 die Begehungen statt. Die eruierten Handlungsfelder und mogliche MaRnah-
men zur Starkung des FuBverkehrs vor Ort wurden in einem 6ffentlichen Abschluss-Work-

shop am 23. November 2023 gemeinsam mit den Teilnehmenden diskutiert.

Abbildung 2: Ablauf der FuBverkehrs-Checks NRW 2023

Auftakt-Workshop 1. Begehung 2. Begehung Abschluss-Workshop Politisches Gremium

Quelle: Planersocietat

Ziel des FuBverkehrs-Checks in Swisttal ist es, barrierefreie, sichere und attraktive Wege-
verbindungen und Platze im FulRverkehr zu schaffen. Die FuRverkehrs-Checks sollen zu-
gleich ein Bewusstsein fiir die Bedeutung des FuBverkehrs bei Politik, Verwaltung und Of-
fentlichkeit bewirken. Zudem sollten die Beteiligungen auch die Belange von Mobilitats-
und Seheingeschrankten, Kindern und Senior*innen sowie Menschen mit psychischen Be-
hinderungen und kognitiven Einschrankungen als besonders sensible Gruppen in den Fokus
riicken. Dies fand bei der Wahl der Routen und dem geladenen Teilnehmendenkreis beson-

dere Berlicksichtigung.
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2 Analyse

Die Gemeinde Swisttal zdhlt rund 19 000 Einwohnende und besteht aus 10 Ortschaften.
Sie liegt in der Voreifel, zwischen Bonn und Euskirchen, im Siiden Nordrhein-Westfalens
und gehort dem Rhein-Sieg-Kreis im Regierungsbezirk Kéln an. Durch das Gemeindege-

biet flieRt die Swist, der namensgebende Fluss der Gemeinde.

Im Fokus der FuBverkehrs-Checks stand Heimerzheim, der gréRRte Ortsteil der Gemeinde.
Heimerzheim ist Giberwiegend von Wohnbebauung gepragt und verfiigt iiber kommunale
Einrichtungen wie Schulen und Kitas, Einzelhandelsgeschidfte und Nahversorger sowie

gastronomische Angebote und Freizeiteinrichtungen.

Die Betrachtung des Modal Splits fiir das linksrheinische Gebiet des Rhein-Sieg-Kreis von
2017 veranschaulicht, dass 18 % der Wege zu Ful} zuriickgelegt werden. Damit liegt der
FuRverkehrsanteil gleichauf mit anderen Gemeinden in Deutschland der gleichen Raumty-
pologie (kleinstddtischer, dérflicher Raum in einer Stadtregion). Im Vergleich zum gesamten
Rhein-Sieg-Kreis fallt der FuRverkehrsanteil leicht geringer aus (20 %). Der Unterschied
lasst sich sicherlich zu einem grofRen Teil auf die Siedlungsstruktur und Nutzungsdichte zu-
rickfihren (vgl. infas DLR, IVT und infas 360 2018). Anhand der Verkehrsmittelwahl lasst
sich das Potential eines Modal Shifts, also einer Verlagerung vom Auto- auf den Fullver-

kehr, vor allem bei den Distanzen unter 3 km erkennen.

Erreichbarkeitsanalyse

Die kurzen Distanzen innerhalb Heimerzheims lassen sich durch eine Erreichbarkeitsdar-
stellung mittels Isochronen bestarken. Die in Abbildung 3 dargestellten Isochronen lassen
gut erkennen, dass wichtige Ziele im Ortskern innerhalb von wenigen Minuten fuBlaufig zu
erreichen sind. Ebenfalls zeigt sich eine gute Erreichbarkeit zu Fuls vom Ortskern zur Swist
oder zu den Nahversorgern. Eine Gehminute entspricht dabei durchschnittlich ungefahr

90 m, abhangig von der Personengruppe.
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Erreichbarkeitsstufen:

[0 erreichbar in ca. 2 Minuten

[ erreichbarin ca. 4 Minuten
erreichbar in ca. 6 Minuten
erreichbar in ca. 8 Minuten

| erreichbar in ca. 10 Minuten

[0 erreichbar in ca. 12 Minuten

I erreichbar in ca. 14 Minuten

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors

Starken- und Schwachen-Analyse

Auf Basis der Auftaktveranstaltung und den Begehungen sowie weiteren Hinweisen der
Verwaltung und den Teilnehmenden des FuRverkehrs-Checks in Swisttal kdnnen einige po-
sitive Rahmenbedingungen fiir den FuRverkehr hervorgehoben werden. Zu Full Gehende
im Gemeindegebiet profitieren von der kompakten Siedlungsstruktur und den sich dadurch
ergebenden kurzen Wegen zu den wichtigsten Zielen innerhalb der einzelnen Ortschaften.
Neben den grundsatzlich guten Voraussetzungen ergeben sich teilweise auch Einschran-
kungen fiir den Fuverkehr. So erschweren fehlende Bordsteinabsenkungen sowie teils
starke Querneigungen der Gehwege das Zu FuB Gehen vor allem flir mobilitatseinge-
schrankte Personen. Des Weiteren sind die Gehwege oft durch Hindernisse eingeschrankt
(z. B. KoIner StraRe), wodurch nicht nur die Gehgasse verringert wird, sondern sich auch
Gefahren fiir seheingeschrankte Personen ergeben, da diese die Hindernisse schlecht
wahrnehmen kénnen. Auch in Bezug auf die vorhandenen Sitzgelegenheiten kommt die
Barrierefreiheit zu kurz, da diese oftmals nicht die Anforderungen an eine barrierefreie

Nutzung erfillen (z. B. Peter-Esser-Platz).
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Weitere Handlungsschwerpunkte ergeben sich durch den Hol- und Bringverkehr im

Schulumfeld, fehlende Querungsanlagen sowie das Aufstellen von Schulwegeplanen.

Die Tabelle soll einen allgemeinen Uberblick darstellen und ist nicht als allumfassend anzu-

sehen.

Tabelle 1: Starken und Schwachen im FuBverkehr in Heimerzheim

FuRverkehr in Heimerzheim/Swisttal

Starken

Mangel

+ kurze Wege in den Ortskern

+ Grundsatzlich Querungsmoglichkeiten
im FulRwegenetz

+ taktile Leitelemente und barrierefreie
Elemente bei NeubaumaRnahmen

+ taktile Leitelemente und barrierefreie
Elemente bei Neubaumafnahmen

+ Geschwindigkeitsreduktion im Neben-
netz (v. a. Tempo 30-Zonen)

mangelnde Barrierefreiheit im Be-
stand, u.a. an Querungssituationen
(taktile Elemente, Bordsteinhdhen)

- Punktuell fehlende Bordsteinabsen-
kungen und starke Querneigungen

- ausbaufahige Gehwegverbindungen,
insbesondere hinsichtlich hindernis-
freier Gehwege

- fehlende barrierefreie Sitzmoglichkei-
ten

- fehlende (sichere) Querungsanlagen

- hohe Anzahl an Hol- und Bringverkeh-
ren im direkten Schulumfeld
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3 Handlungsfelder

Die folgenden Handlungsfelder und MaRnahmenvorschlage sind das Ergebnis der vier par-
tizipativen Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks NRW 2023 in Swisttal. Auf Grundlage
der Diskussionen und Anregungen wahrend der Workshops und der Begehungen sowie
planerischer Riickschllisse aus den gewonnenen Eindriicken wurden die folgenden Mal3-
nahmenvorschldage formuliert und in Handlungsfelder unterteilt. Diese Handlungsfelder
konnten herausgearbeitet werden: Barrierefreiheit, Querungen und Verkehrssicherheit.
Dabei ist zu berlcksichtigen, dass einige MaRnahmenvorschlage stellvertretend fir das ge-
samte Gemeindegebiet stehen und auch auf gleichartige Situationen in anderen Ortschaf-
ten Ubertragbar sind. Zudem Uberschneiden sich einige Mallhahmenvorschldge in den ein-

zelnen Handlungsfeldern und sind daher ganzheitlich zu betrachten.

Um eine Ubersichtliche Darstellung zu ermoglichen, werden die Mallnahmenvorschlage
nach einer kurzen Einfilhrung zum jeweiligen Themenfeld, in Form von Steckbriefen bereit-
gestellt. Die Steckbriefe beginnen mit der jeweiligen Uberschrift, die auf die MaRnahme
hinweist. AnschlieRend erfolgt eine Kurzbeschreibung des Mangels, um die Problematik zu
erlautern. Der konkrete MaRnahmenvorschlag wird durch Erlauterungen erganzt. Abschlie-
Rend werden Good-Practice Beispiele aus anderen Kommunen oder Skizzen zur Veran-

schaulichung der MalBnahme abgebildet und weitere Einsatzorte genannt.

3.1 Barrierefreiheit (A)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifi-
ziert wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberech-
tigten Zugang fiir Menschen mit Behinderung u.a. zur physischen Umwelt. Personen mit
Koérperbehinderung, Hor-, Seheinschrankungen oder Mobilitdtsbeeintrachtigungen haben
unterschiedliche Anforderungen an die Barrierefreiheit, daher sollte sich am Prinzip eines
Designs fir alle orientiert werden, um Barrieren abzubauen. Im Hinblick auf den demogra-
fischen Wandel ist dies flir rund 10 Prozent der Bevdlkerung Grundvoraussetzung, weitere
30 Prozent der Bevolkerung sind auf eine gute Zuganglichkeit der Verkehrsinfrastruktur an-

gewiesen (vgl. DIMR 2018).
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Auch fur Personen, die temporar in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, wie Personen mit

Kleinkindern oder Kinderwagen, Kranke oder Personen mit Gepack, ist dies komfortabler.

Abbildung 4: Barrierefreiheit

O
o o o Q
Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fir Barrierefreiheit ist fir
alle komfortabel jede 3. Person notwendig jede 10. Person unentbehrlich

L/ \ O W‘ (@) 0o (0]
] &1 W
Quelle: Planersocietat nach https://www.vdk.de

Eine barrierearme Nutzung muss sowohl im Langsverkehr als auch im Querverkehr gege-
ben sein. Dazu gehoren u. a. barrierefreie Gehgassen, Oberflachen, Stadtmobiliar, Trep-
penanlagen, Querungsanlagen oder die barrierefreie Gestaltung von Verknlpfungspunkten
des OPNV. Die wichtigsten Elemente der Barrierefreiheit werden nachfolgend niher erliu-
tert und nach Langsverkehr und Querverkehr unterschieden. Mit dem Langsverkehr ist be-
sonders der Verkehr auf der Strecke entlang von Gehwegen gemeint, der Querverkehr be-

zieht sich auf Situationen im StraBenraum, bei denen die Fahrbahn gequert werden muss:

Langsverkehr: Von groRer Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren Geh-
wegbreiten und deren Zustand, sie beeinflussen die Qualitat und Sicherheit des FulBver-
kehrs. Haufig sind Gehwege jedoch durch parkende Fahrzeuge und andere Hindernisse ein-
geengt. Ein ungehinderter Durchgang sollte allzeit gewahrleistet sein, besonders in sensib-
len Bereichen wie Schulen und Senioreneinrichtungen. Breiten von Gehwegen kénnen je

nach Nutzung variieren, folgende Regelbreiten sollten generell aber eingehalten werden.
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Der Begegnungsraum zweier zu Full Gehender erfordert mindestens 1,80 m, wahrend bar-
rierefreie Bereiche (z.B. Begegnung von Rollstuhl und Rollator) 2,70 m bendétigen. Grund-
satzlich erfordern (gemeinsame) Wege von zu FuR Gehenden (und Radfahrenden) mindes-
tens 2,50 m Breite. In stark frequentierten Gebieten werden breitere Gehwege empfohlen.
Zusatzlich missen vertikale Hindernisse berticksichtigt werden. Die Qualitat der Oberflache
ist entscheidend fiir eine sichere Fortbewegung. Besonders fiir mobilitatseingeschrankte
Personen ist es wichtig, ebene Oberflachen mit niedrigem Reibungsverlust zu haben. Ein-
buBen in Komfort und Sicherheit gehen, neben geschlagenen Pflastersteinen und wasser-
gebundenen Bodenbeldgen, auch von Witterungsbedingungen aus. Neben ausreichenden
Breiten und der Oberflachenbeschaffenheit, ist auch die Querneigung ein wichtiger Faktor
in der Barrierefreiheit. Neigungen sind haufig topographisch bedingt und auch im Rahmen
von stidtebaulichen Anderungen nur eingeschrinkt beeinflussbar. Dennoch kann durch
geeignete MaRnahmen haufig eine Reduzierung des Kraftaufwandes ermoglicht werden

oder zumindest die Gelegenheit flr Erholungsphasen.

Die Langsneigung von Gehwegen sollte maximal 6 % betragen. Wenn der Wert tiber 3 %
betragt sind zudem alle 10 m Ruheflachen mit einer Langsneigung von hochstens 3 % vor-
zusehen. Zudem sollten Querneigungen von Uber 2 % vermieden werden, wenn gleichzei-
tig eine Langsneigung vorliegt (sonst max. 2,5 %) (FGSV 2011 H BVA: 23, DIN 18040-3). Eine
notwendige Neigung zur Entwasserung kann zu diesem Zweck auch durch die Kombination

von Langs- und Querneigung nachgewiesen werden.

Zusatzlich sollten Gehwege, die keine Orientierung fiir blinde Personen entlang von Einfrie-
dungen zulassen, durch ein taktiles Wegeband (FGSV 2011 H BVA: 29) sowie bei gemeinsa-
mer Fihrung mit dem Radverkehr durch einen Begrenzungsstreifen ausgestattet sein

(FGSV 2006 RASt: 85).

Querverkehr: Die Barrierefreiheit an Querungsstellen ist entscheidend, um die Bediirfnisse
von Menschen mit Geh- und Seheinschrankungen zu erfillen. Bodenindikatoren und zu-
satzlich akustische Signalgeber an Lichtsignalanlagen sind besonders an gesicherten Que-
rungen wichtig, Bodenindikatoren sollten mdoglichst an jeder Kreuzung bzw. Querungsmog-
lichkeit vorhanden sein. Ebene Uberginge erleichtern die Bewegung fiir Personen mit Geh-

hilfen, wahrend Tastkanten fur Sehbehinderte unverzichtbar sind (DIN 32984).
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Idealerweise sollten separate Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhéhe vorgese-
hen werden. Wenn nicht moglich, ist eine Kompromisslosung mit einer Bordhéhe von 3 cm
akzeptabel. Eine korrekte Bauausfiihrung und Farbkontraste sind wichtig, um die Erkenn-
barkeit zu verbessern. Das "Zwei-Sinne-Prinzip" sollte an Lichtsignalanlagen angewendet
werden (FGSV 2011 H VBA: 23). Hierflir muss zusatzlich zum taktilen Element mindestens
ein akustischer oder taktiler Signalgeber vorhanden sein. Bei Lichtsignalanlagen ist zusatz-
lich die Freigabezeit so zu bemessen, dass eine Querung auch fiir Menschen mit Mobilitats-
beeintrachtigung und den damit verbundenen geringeren Geschwindigkeiten moglich ist.
Als Regelwert wird von einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s ausgegangen (FGSV 2010: 25).
Allerdings ist die Gehgeschwindigkeit mit 0,5 bis 0,8 m/s vieler mobilitatseingeschrankter
Menschen deutlich geringer. Die Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen verweisen fir

Berechnungen auf eine Raumgeschwindigkeit von 1,0 m/s.
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Al - Bordsteinabsenkungen

Problematik Einige Querungsstellen in Swisttal
sind mit hohen oder unebenen Bor-
den ausgestattet. Diese sind haufig
an StraBeneinmiindungen in Wohn-
gebieten zu finden. Besonders fir
Personen, die in der Bewegung ein-
geschrankt sind oder rollende Fort-
bewegungsmittel mit sich flhren,

kénnen hohe Borde ein uniiber- VorgebirgsstraRe

windbares Hindernis bedeuten oder

ihnen zumindest das Queren erschweren.

MaBnahmen-  Samtliche Borde an Querungsbereichen sollen abgesenkt bzw. Unebenheiten aus-

empfehlung geglichen werden. Der Einsatz von getrennten Uberquerungsstellen und taktilen
Elementen erméglicht eine leichte Uberrollbarkeit, genauso wie ein Ertasten des
Ubergangs. Eine Kompromissldsung von 3 cm Bordhéhe kann bei geringen Platz-
verhéltnissen zum Einsatz kommen. Bei Um- oder Neubaumalnahmen im Seiten-
raum mussen die Borde abgesenkt werden, weitere Absenkungen kénnen sukzes-
sive mit der Prioritat auf HauptfuRwegeachsen angepasst werden. An Grund-
stlckszufahrten sollten Schragborde zugunsten der Barrierefreiheit eingebaut

werden.

Regelwerke DIN 32984; FGSV:2011 H BVA; FGSV 2022 EFA

Good-Practice-Beispiele:

S

Beispiel Billerbeck e, . Sk Beispiel Pforzheim

|~ Eaa ST B A ey S

Einsatz e ErschlieBungs- und Wohnstral3en, u.a. nordliche BachstralRe, Vorgebirgs-
straRe, Bornheimer StrafRe in Heimerzheim
e MalRnahmenprogramm fiir Absenkungen entlang von HauptfuRwegeachsen
und an sensiblen Einrichtungen

e Bei Neubau- und Umbaumalnahmen beriicksichtigen
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Problematik

MaRBnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz:

Es kann unterschieden werden zwi-
schen Querungen, die einen Vor-
rang fir den FuBverkehr einrdumen
(LSA, FGU) und zwischen denen, an
den der FuBverkehr wartepflichtig
ist (Gehwegnasen, Querungshilfen),

unterscheiden werden. Einige Que-

rungsanlagen weisen Mangel in der
Barrierefreiheit auf: Abgenutzte

Markierungen, Oberflachenschaden, fehlende taktile Bodenindikatoren oder feh-
lende akustische und taktile Elemente an Lichtsignalanlagen schranken den Geh-

komfort und die Sicherheit zu FuRgehender ein.

Bodenindikatoren sollten an allen Querungsanlagen zum Standard gehdren. Um
allen Personengruppen gerecht zu werden, sollte nach Mdoglichkeit immer eine ge-
trennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhdhe (6 cm Bordhdhe fiir se-
heingeschrankte Personen und eine Nullabsenkung flir geheingeschrankte Perso-
nen) zum Einsatz kommen. Dabei ist auf eine kotrastrierende Gestaltung zu ach-
ten. An Lichtsignalanlagen ist das ,Zwei-Sinne-Prinzip“ anzuwenden, bei dem min-
destens zwei Sinne (visuell, taktil, akustisch) angesprochen werden, um der Barrie-
refreiheit gerecht zu werden. Neben Bodenindikatoren wird fir Lichtsignalanlagen
daher die Ausstattung mit taktilen Signalgebern und akustischen Orientierungs-

und Freigabesignale empfohlen.

DIN 32981, FGSV:2011 H BVA

Good-Practice-Beispiele: differenzierte Bordhéhe und taktiler Signalgeber

Hochbord (6 cm) Nullbord (0 cm)

e u.a. bedarfsgesteuerte Lichtsignalanlage Kolner StraRe/L163 in Heimerzheim
e MaRnahmenprogramm zur barrierefreien Ausstattung von Querungsanlagen
entlang von HauptfuBwegeachsen und an sensiblen Einrichtungen bei Neu-

bau- und Umbaumalnahmen bericksichtigen
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A3 - Gehwegneigungen anpassen

Problematik

MaBnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Insbesondere an Grundstiickszu-
fahrten befinden sich auf den Geh-
wegen oftmals starke Querneigun-
gen. Flir Menschen mit Gehein-
schrankungen oder Menschen, die
mit rollenden Hilfsmitteln (Rollator,
Rollstuhl, Kinderwagen) unterwegs
sind, stellt dies haufig ein groRes

Hindernis in der Begehbarkeit der

Gehwege dar. Die Neigungen kon-

nen dazu beitragen, dass die rollenden Gegenstande aus der Spur geraten oder
das Gehen erschwert wird. Bei besonders starken Querneigungen ist ein Auswei-

chen auf die Fahrbahn notwendig.

Die Querneigung von Gehwegen sollte nicht mehr als 2,0 % betragen. In topogra-
fisch ebenen Bereichen ist eine Querneigung von max. 2,5 % moglich. Querneigun-
gen kdénnen baulich beseitigt werden, indem der gesamte Gehweg abgesenkt wird.
Um eine durchgangige Gehwegflache auf einer Ebene zu ermoglichen, sollte je-
doch der Einsatz von Schragborden angestrebt werden. Zufahrten kénnen so mit

Fahrzeugen erreicht werden, ohne den gesamten Gehbereich abzusenken.

DIN 18040-3, FGSV:2011 H BVA, FGSV 2006 RASt

Good-Practice-Beispiel

Einsatz:

e u.a.nordliche BachstralRe, VorgebirgsstraRe, Bornheimer StralRe in Heimerz-
heim

e  bei Neubau- und UmbaumaRnahmen beriicksichtigen
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A4 - Hindernisfreie Gehwege

Problematik In einigen Strallen sind die Gehwege
teilweise baulich sehr schmal. Zudem
gibt es Abschnitte in Swisttal, in de-
nen die nutzbare Gehwegbreite zu-
satzlich durch Hindernisse wie Poller,
Postkdsten oder Verkehrsschilder ein-

geschrankt wird. Insbesondere fir

Menschen mit erhdhtem Platzbedarf Nordl. BachstraBe

Kolner StraRe
auch bei Begegnungsverkehr auf dem Gehweg stellen solche Elemente Hindernisse

(z. B. Kinderwagen, Rollstuhl), aber

dar und schranken den Bewegungsraum ein. Des Weiteren werden sie von seheinge-
schrankten Personen schlecht wahrgenommen, da oftmals eine kontrastreiche Ge-

staltung fehlt.

MaRBnahmen- Generell sollen Gehwege von Hindernissen jeglicher Art freigehalten werden. Hin-

empfehlung dernisse sollten daher entfernt oder versetzt werden, wie z. B. der Poller oder Brief-
kasten. Wenn dies nicht moglich ist, so sind die Infrastrukturelemente (z. B. Ver-
kehrsschild) kontrastreich zu gestalten und mit Retroreflektoren auszustatten, damit
diese auch von seheingeschrankten Personen wahrgenommen werden konnen. Auch
sollte hinsichtlich der Barrierefreiheit eine nutzbare Gehwegbreite von 1,20 m ver-

bleiben, um Personen mit erhohtem Platzbedarf die Nutzbarkeit zu ermoglichen.

FGSV 2002 EFA

Regelwerke

Prinzipskizze der bendétigten Breite eines Rollstuhls (links) und der Regelbreite (rechts)

| Gl e

HOI‘H 2m 0 8m 02[1; 08rn”05m
1,60 m ' 2,50 m

E =F 3

b
r

Einsatz: e u.a. Kolner StralRe, nordliche BachstraRe, Vorgebirgsstrale, Bornheimer StralRe

in Heimerzheim

e sukzessive Prifung und Umsetzung

e bei Neubau- und Umbaumaflinahmen beriicksichtigen
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A5 — Barrierefreie Sitzgelegenheiten

Problematik

MaBnahmen-

empfehlung

Regelwerke

Einsatz

Fir Personen mit Mobilitatsein- Peter-Esser-Platz
schrankungen bzw. kurzzeitiger Mo-
bilitdtseinschrankung (z. B. Beinver-
letzungen, Schwangerschaft etc.)
kénnen Banke ein wichtiges Element
flr die eigenstandige Mobilitat dar-
stellen. In Swisttal existieren einige
Banke an verschiedenen Stellen.

Diese erfillen aber oftmals nicht die

Anforderung an die Barrierefreiheit.
Zudem ist das Angebot an konsumfreien Sitzgelegenheiten eingeschrankt.

Fir eine barrierefreie Nutzung empfiehlt es sich, glatte und nicht zu tiefe Sitzfla-
chen zu verwenden. Es eignet sich eine Hohe von 45 bis 50 cm. Fir die Barriere-
freiheit sind (teils) Arm- und Riickenlehnen an die Sitzflachen anzubringen, und auf
eine freie Flache unter der Sitzflache ist zu achten. Fiir Personen mit Rollstuhl oder
Kinderwagen ist ein Freibereich neben der Sitzgelegenheit von Vorteil. Sitzgele-
genheiten sollten mit einem Langstock ertastbar und visuell kontrastreich sein. Die
angrenzende, stufenlos zugangliche Ruhefldache sollte mindestens 150 cm x

150 cm groR und idealerweise befestigt sein. Banke sollten zudem barrierefrei zu-
ganglich sein und an HauptfuBwegeverbindungen in regelmaRigem Abstand zu fin-

den sein, um den Aktionsradius mobilitatseingeschrankter Personen zu erhohen.

FGSV:2002 EFA, FGSV: 2011:H BVA

Prinzipskizze fiir barrierefreie Sitzgelegenheiten

wapsL=

=150 cm

e u.a.BachstraRe, Peter-Esser-Platz
e auf HauptfuBwegeachsen sollte alle 300 m eine Moglichkeit zum Sit-
zen, Ausruhen oder Anlehnen vorhanden sein, z. B. auf Verbindungen

in Richtung Nahversorger
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3.2 Querungen (B)

Querungen von Fahrbahnen stellen flr zu FuR Gehende im Alltag haufig die groRten Hinder-
nisse dar. Sicheren Querungen kommt eine groRe Bedeutung zu, da sie zusammen mit ada-
quaten Gehwegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer
innerodrtlichen und integrierten Stadt- und Verkehrsplanung sind die Belange des Fulver-
kehrs stets mit den Belangen der iibrigen Verkehrsteilnehmenden (Radverkehr, M1V, OPNV)
und auch stadtraumgestalterischen Aspekten abzuwdagen (vgl. FGSV 2002: 7). Fiur den Ein-
satz einer geeigneten Querungsanlage spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
an der Querungsstelle, die Anzahl der querenden zu FuR Gehenden, die Fahrbahnbreite so-
wie die Anzahl der Fahrstreifen eine entscheidende Rolle. Eine Verbesserung der Querungs-

situation und Verkehrssicherheit fiir zu FuR Gehende kann erreicht werden durch:

* eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden durch Lichtsignalanlagen,
* eine Vorrangberechtigung fiir den FuBverkehr,

* die Verkiirzung der Querungsstrecke,

* die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden,
* die Erhéhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrenden oder

* den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.!

Um StralBenquerungen fiir zu FuR Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Que-
rungsanlagen (vgl. Abb. 5). Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der
FuBverkehr einen Vorrang bzw. keinen Vorrang gegeniiber dem Kfz-Verkehr hat. Die Aus-
wahl einer bestimmten Querungsanlage ist u.a. abhangig von der Anzahl der querenden zu
FuR Gehenden und ob diese punktuell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der

Fahrstreifen sowie der Umfeldnutzung.

Querungsanlagen konnen entbehrlich sein, wenn die zuldssige Hochstgeschwindigkeit un-
ter 50 km/h liegt, langsam gefahren wird und die Kfz-Verkehrsstarke nicht mehr als

500 Kfz/Spitzenstunde betragt. Auch bei 50 km/h kénnen Querungsanlagen entbehrlich
sein, wenn die Kfz-Verkehrsstarke nicht Gber 250 Kfz/Spitzenstunde liegt (FGSV 2002: 19).

1 siehe dazu auch FUSS e.V. (2015)
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Unabhangig von der Belastung sind Querungsanlagen jedoch zweckmaRig, wenn regelma-
Rig mit Schutzbedirftigen zu rechnen ist, dies ist z. B. bei in Schulwegplanen eingezeichne-

ten Schulwegen der Fall.

Abbildung 5: Unterschiedliche Uberquerungsanlagen

il-)Aufpflasterun

Der genaue Einsatz (FGSV 2002, S.19 - 22) und die Ausgestaltung einzelner Querungsanla-
gen sind den Richtlinien der FGSV zu entnehmen:

*  FulRgangeriiberwege: FGSV 2022, S.22; DIN 67523

* Lichtsignalanlagen: FGSV 2002, S. 22-24; RiLSA 2015

* Querungshilfen: FGSV 2002, S. 25-28
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Problematik Der Knoten Euskirchener StraRe/Bir-

AP - - O
- Euskirchener StraRe/WeststraRe

kenallee/WeststraBe weist eine rela- |~ e ——

tiv uniibersichtliche Gestaltung hin-
sichtlich des Querungsbereichs auf.
So kommen die Verkehre aus unter-
schiedlichsten Richtungen. Es fehlt
des Weiteren an einer baulich aus-
gestalteten Querungsbeziehung.
Sichtachsen sind durch den Kfz-Ver-
kehr zudem oftmals verstellt. Erhoh-
ter Querungsbedarf ergibt in diesem Bereich sich durch Schulkinder des Wohnge-

biets.

MaBnahmen-  Zur sicheren und vorrangigen Fiihrung des FuRverkehrs wird die Prifung zur Ein-

empfehlung richtung eines FuRRgangeriiberwegs empfohlen. Hierbei sollten nicht nur die FulR-
verkehrszahlen, sondern insbesondere die Kriterien aus dem Erlass von 2002 zur
Einrichtung von FuBgangeriberwegen Berlcksichtigung finden. Zusatzlich zum
Zebrastreifen kann ein vorgezogener Seitenraum zum Einsatz kommen, um die
Querungsdistanz zu reduzieren, mehr Aufstellflache zu schaffen und die Sichtbe-
ziehungen zu verbessern. Eine Freihaltung der Sichtdreiecke ist ggf. mit flankieren-

den MalRnahmen sicherzustellen.

Regelwerke VwV- StVO, FGSV: 2001 R-FGU, FGSV:2002 EFA, FGSV: 2011:H BVA, DIN 67523-1,
MWMEV 2001 (Erlass FGU)

Good-Practice-Beispiel und Prinzipskizze FuBgangeriiberwege

Beschilderung g

Beleuchtung

Al

LN
2

Markierung

L © LA\

Barrierefreiheit

Einsatz e Euskirchener StraRe: Priifung zur Einrichtung eines FGU in Kombina-
tion einer Gehwegnase
e Metternicher Weg: Priifung zur Einrichtung eines FGU in Kgombination

einer Aufpflasterung (zur Sicherstellung der Barrierefreiheit)
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Problematik Einige Stralen in Swisttal sind auf .
Metternicher Weg

Grund des Verkehrsaufkommens, [

schlechter Sichtbeziehungen oder
weiter Querungsdistanzen schwer
zu queren. Pl6tzlich endende Geh-
wege und durchgangige FuRver-
kehrsverbindungen erfordern

ebenfalls Querungsmaoglichkeiten.

MaBnahmen-  Durch vorgezogene Seitenrdume kann das Queren erleichtert werden. Gehwegna-

empfehlung sen sind eine effektive MaBnahme zur Optimierung der Sicherheit: Sie verkiirzen
die Querungsdistanz und verbessern die Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrs-
teilnehmenden. Zugleich werden die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs herab-
gesetzt. Bei Parkstandbegrenzungen sollten sie bis vor die Parkstandbegrenzung
gezogen werden und 30—-70 cm Uber diese hinausragen. In diesem Fall ist eine
Kenntlichmachung notwendig: gesonderte Beleuchtung, weiRRe Einfarbungen, Ein-
satz von Baken. Gehwegnasen kdnnen verhaltnismaRig einfach — zuerst proviso-
risch — eingerichtet werden und im Hinblick auf die Barrierefreiheit spater baulich
realisiert werden. Sie kommen auch dort zum Einsatz, wo eine einfache Bordab-
senkung aufgrund des schmalen Gehweges eine zu starke Querneigung erzeugen

wirde und gestalten Querungsstellen somit barrierefreier.

Regelwerke FGSV 2006 RASt, FUSS e.V. 2015

Good-Practice-Beispiel

Beispiel Euskirchener Strafle

Einsatz e Einrichtung u. a. auf der Euskirchener StralRe, Metternicher Weg
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B3 — Fahrbahnverengung

Problematik

MaBnahmen-

empfehlung

Regelwerke

Beispiel Lahr

Einsatz

Good-Practice-Beispiele

Die Querungsstelle am Knoten
Vorgebirgsstrale/sudliche Bach-
stralRe weist eine verhaltnismalig
weite Querungsdistanz auf. Zu-
dem sind Querende teilweise erst
relativ spat ersichtlich. Eine di-
rekte Querungsmaoglichkeit exis-
tiert nicht, weiter nordlich befin-

det sich ein FulRgangeriberweg.

Die Wegeverbindung wird sowohl
vom FuBverkehr als auch vom Radverkehr (Radverkehrsnetz NRW) stark genutzt

und stellt eine Alternativverbindung zur LandesstraRe dar.

Als InterimsmafBnahme wird die Einrichtung eine Fahrbahnverengung an dieser
Stelle empfohlen. Sie wird die Querungsdistanz reduziert und die gesicherten Auf-
stellbereiche werden ausgeweitet, so dass sich zusatzlich die Sichtbeziehungen
verbessern. Mittelfristig sollte im Rahmen eines Gesamtkonzepts gepriift werden,
ob eine Bevorrechtigung dieser Nahmobilitdtsachse an der Vorgebirgsstralle mog-
lich ist.

FGSV 2006 RASt, FUSS e.V. 2015, StVO

VorgebirgsstraBe/sudl. Bachstrale: Einrichtung als Interimslosung
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3.3 Verkehrssicherheit (C)

Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsarten oder unterschiedlichen Nutzungen ent-
stehen haufig dann, wenn der zur Verfligung stehende (StraBen-)Raum nicht ausreichend
dimensioniert ist und sich Nutzungen daher raumlich tiberschneiden. Das geht haufig zu
Lasten der Verkehrssicherheit. Konflikte kdnnen beispielsweise zwischen dem Ful3- und
Radverkehr auftreten. Aber auch ruhender Verkehr, Geschaftsauslagen oder gastronomi-
sche AulBenbestuhlung kénnen zu Nutzungskonflikten fihren. Um diese zu umgehen oder
moglichst gering zu halten, ist eine hinreichende Dimensionierung, gemessen an den Fla-
chenbedarfen der einzelnen Nutzungsarten, vorzunehmen. Sollte dies aufgrund des be-
grenzt zur Verfligung stehenden Raumes nicht ganzlich moglich sein, sind Einschrankungen
notwendig. Dies kann beispielsweise ein Entfall oder eine Neuordnung von Pkw-Stellplat-
zen oder aber auch eine geanderte Fiihrung des Ful3- und Radverkehrs sein. Im Falle einer

Nutzungsabwagung sind die Belange des FuBverkehrs besonders in den Fokus zu riicken.

In Swisttal rtickt der Schulverkehr in den Fokus des Handlungsfeldes Verkehrssicherheit.
Schiiler*innen konnen auf ihrem Schulweg viel entdecken und eine eigenstdandige Mobili-
tat erlernen. Dafir muss die FuBverkehrsinfrastruktur auf die Bedirfnisse von Kindern ab-
gestimmt sein, da Kinder zum einen kleiner sind und daher schnell hinter Autos verschwin-
den kdénnen. Zum anderen schatzen sie Situationen sowie auch Geschwindigkeiten und
Entfernungen im Verkehr meistens noch nicht richtig ein, da sich ihre kognitiven Fahigkei-
ten noch entwickeln. Ziel der Schulwegsicherung muss es sein, dass Kinder den Schulweg
ohne Gefahrdung zurlicklegen kénnen, aber auch Freiraum zur persénlichen Entwicklung
haben. Der Schulweg zu FuR hat meistens eine soziale Komponente, da sich Kinder und Ju-

gendliche auf ihrem Weg mit anderen austauschen kénnen (vgl. ADAC 2019: 7).

Eine negative Riickkopplung entsteht jedoch, wenn Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur
Schule bringen und infolgedessen der Verkehr im Umfeld der Einrichtungen zunimmt. Die-
ser Verkehr wird von anderen Eltern als potenzielle Gefahr wahrgenommen, weshalb sie
ihre Kinder ebenfalls mit dem vermeintlich sicheren Auto zur Schule bringen. Dies hat wie-
derum zur Folge, dass der Anteil der Autos steigt und der Anteil der zu Ful’ oder mit dem

Rad kommenden Kinder sinkt.
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Abbildung 6: Regelkreise Verkehrsmittelwahl und Sicherheit auf dem Schulweg

Eltern haben immer seltener
das Gefiihl, dass StraBen zu
gefahrlich sind

Der motorisierte Verkehr

wird weniger, der Lebensraum
rund um die Schule wird
attraktiver und sicherer

o]

Wt

Mehr Kinder kammen
allein (bzw. mit ihren Eltern)

Eltern haben das
Gefihl, dass StralRen

zu geféhrlich sind

Der motorisierte
Verkehr nimmt zu

Eltern begleiten
ihre Kinder zu FuR
oder mit dem Rad
zur Schule

Eltern bringen ihre
Kinder mit dem Auto
zur Schule

Weniger Kinder
kommen zu FulR/
mit dem Rad

zur Schule

Der matorisierte

Verkehr nimmt zu

Radverkehr und
umweltvertragliche
Verkehrsarten
nehmen zu

zu Ful/ mit dem Rad zur Schule

StraRen werden gefahrlicher

StralRen werden weniger gefdhrlich

Quelle: Planersocietat nach UBA 2006 in IVM 2013: 12

Ziel sollte es sein, den Eltern zu verdeutlichen, dass sie selbst in vielen Féllen dazu beitra-
gen, dass die Situation im nahen Schulumfeld als gefahrlich wahrgenommen wird. MaR-
nahmen missen daher nicht immer infrastruktureller Natur sein, sondern kdnnen iber Of-
fentlichkeitsarbeit, Kommunikation und Bewusstseinserzeugung funktionieren.

Aus diesem Grund missen auch MalRnahmen beim schulischen Mobilitdtsmanagement er-
griffen werden. Diese integrierte Herangehensweise sichert, dass beide Seiten, also Ver-
waltung/Schule sowie Schiller:innen/Eltern, gemeinsam die Sicherheit auf Schulwegen er-
hohen. Bei den begleitenden Elementen, wie Elternhaltestellen, Laufbussen, Verkehrshel-
fenden (Eltern/Schulkinder) oder Aktionstagen, missen regelmaRige Impulse gegeben
werden—eine einmalige Durchfiihrung ist nicht ausreichend. Das Zukunftsnetz Mobilitat
NRW berat Kommunen zum schulischen Mobilitdtsmanagement und unterstiitzt konkret
mit dem Forderprogramm "Geh-Spald statt Elterntaxi" bei der Initiierung und Umsetzung.
AulRerdem stehen mit dem Leitfaden der BASt ,Schulwegplédne leichtgemacht — Der Leitfa-

den”(2019), zusatzlich Hinweise zur Gestaltung zur Verfligung.
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C1 - Aufmerksamkeit schaffen

Problematik Die Gestaltung des Zufahrtsbereichs T [ =

Metternicher Weg

zu den Nahversorgern am Metterni-
cher Weg wird der Verkehrssicher-
heit des FuBverkehrs nicht gerecht.
So wird der Vorrang fiir den FuRver-
kehr einseitig unterbrochen und vi-
suell nicht deutlich und es kommt zu
Nutzungskonflikten zwischen Ful3-
und Kfz-Verkehr. Eine Herausforde-

- s, 2 N
rung stellt an dieser Stelle insbeson- I T N
dere der grofRe Zufahrtsbereich in Kombination mit dem schmalen Gehweg fir zu

Full Gehende dar.

MaBnahmen-  Zur Erhéhung der Aufmerksamkeit und Gestaltung des Gehwegs als durchgehende
empfehlung Wegeverbindung mit Vorrang fir den FuBverkehr, wird die Markierung in einem
hellen Grau, angelehnt an die Pflastersteine des Gehwegs, empfohlen. Flankierend

kénnen Fulverkehrs-Piktogramme aufgebracht werden.

Prinzipskizze
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Problematik

MaRBnahmen-
empfehlung

Regelwerke

Einsatz

Die Bemalung des Seitenraums
entlang der Kélner StraRe hat zur T . | Kélner StraRe
Folge, dass sich FuB- und Radverkehr / :
auf relativ schmalem Raum
begegnen, so dass es zu
Nutzungskonflikten zwischen den
beiden Fortbewegungsarten kommt.
Gleichzeitig ist die Akzeptanz des
Radverkehrs auf der Fahrbahn

gegenlber Kfz-Fahrenden eher

gering, so dass dieser sich oftmals unwohl fiihlt und den Seitenraum trotz

fehlender Radwegebenutzungspflicht benutzt.

Um den FuB- und Radverkehr starker zu entzerren und mehr Radfahrende zur Nut-
zung der Fahrbahn zu gewinnen, wird die Markierung einer Piktogrammkette auf
der Kélner Stralle empfohlen. So kann die Akzeptanz Radfahrender im Mischver-
kehr erhoht werden. Ein Erlass von 2023 ermoglicht die straRenverkehrsrechtliche

Anordnung und Markierung der Piktogrammbkette in NRW.

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Vertraglichkeit von Rad- und Kfz-Ver-
kehr auf der Fahrbahn, wird die Prifung zur Einrichtung von Tempo 30 vorgeschla-
gen. Die Einrichtung einer separaten Radverkehrsanlage im Seitenraum ist auf-

grund der Platzverhaltnisse nicht moglich.

MUNV 2023 (Erlass Piktogrammketten)

Good-Practice-Beispiel

Beispiel Borken

e  Einrichtung auf der Kolner StraRe, im Bereich der aufgehobenen Rad-

wegebenutzungspflicht
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C3 — Verkehrsberuhigung und -ordnung im Schulumfeld

Problematik Im Schulumfeld der Swistbachschule
fehlt es insbesondere an der Born- - : Bornheimer StraRe
heimer StraRe und der stdlichen '
BachstralRe an Gehwegen und Que-
rungsmoglichkeiten. Der Kreuzungs-
bereich ist aufgrund seiner groffla-
chigen Gestaltung unibersichtlich.
Zudem sind Nutzungskonflikte durch
ein erhéhtes Verkehrsaufkommen
von Hol- und Bringverkehren in den
Morgen- und Mittagsstunden zu beobachten. Durch die direkte Nahe zur Schule,

wird die Wegeverbindung von Schulkindern stark frequentiert.

MaBnahmen-  Zur Verkehrsberuhigung der Kfz-Verkehre wird die Einrichtung eines Einbahnstra-
empfehlung RBensystems empfohlen. So kdnnen die Verkehre besser geordnet und Nutzungs-
konflikte reduziert werden. Durch die Einrichtung von Elternhaltestellen (Steck-

brief C4) kann der Kfz-Verkehr zusatzlich reduziert werden.

Des Weiteren sollten sichere Geh- und Querungsbereiche vor allem fiir Schulkin-

der eingerichtet werden. Ziel ist es, einen moglichst intuitiven Verkehrsraum zu

schaffen, der auRerdem eine hdhere Sicherheit bietet.

Prinzipskizze

A

Aufpﬂasteru;wg mit

Fahrbahnverengung

N und Sicherung der

- 23 Embahnstx:a\@en- Q’ Sichtaﬁhsen S

rqgelung \ <<
S ‘ S >

<

e Prufen von Gestaltungsansatzen fiir die Geh- und Querungsbereiche

Einsatz vor dem Hintergrund der kurzfristigen Umsetzung im Bereich der

Swistbachschule
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C4 - Einrichtung von Hol- und Bringzonen (Elternhaltestellen)

Problematik

MaBnahmen-

empfehlung

Hinweise

Einsatz

Vor den Schulen in Swisttal ist ein erhohtes
Verkehrsaufkommen durch Hol- und Bringver-
kehre in den Morgen- und Mittags-/Nachmit-
tagsstunden im direkten Schulumfeld zu be-
obachten. Dies fiihrt insbesondere zwischen

zu FuB gehenden Schulkindern und dem Kfz-

zu FuR Gehen unattraktiver bzw. unsicherer.

Hol- und Bringzonen existieren bisher nicht.

Nicht alle Hol- und Bringvorgdnge kénnen vermieden werden. Haufig werden Kin-
der und Jugendliche auf dem Weg zur Arbeit, zum Einkauf o. &. zur Schule ge-
bracht. Daher gilt es, diese Vorgange sicher fir alle Schiler*innen abzuwickeln. El-
ternhaltestellen kdnnen den Hol- und Bringverkehr im direkten Schulumfeld redu-
zieren und rdumlich entzerren. Die Haltezonen sollten mindestens 250 m von der
Schule entfernt sein. Mit Hilfe der Checkliste zur Standortbeurteilung des ADAC
,Elterntaxi an Grundschulen” kann schnell eine erste Einschatzung getroffen wer-
den, ob sich Bereiche als Haltezonen eignen. Die Haltezonen sollten zusatzlich auf-
fallig gestaltet werden, damit sie im StraRenverkehr wahrgenommen werden. Um
die MalRnahme wirkungsvoll umzusetzen, ist eine breite Information gegeniiber

den Eltern mit Unterstiitzung der Schule notwendig.

ADAC 2022: Elternhaltestellen fiir Grundschulen inkl. Checkliste Standortbewer-
tung

Beispiel Essen

e Einrichtung von Elternhaltestellen an geeigneten Standorten

Planersocietat
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C5 — Aufstellen von Schulwegpldanen

Problematik Kinder kommen immer seltener zu FuR oder
mit dem Fahrrad zur Schule. Eltern haben
haufig die Sorge, dass ihrem Kind etwas auf
dem Schulweg passieren kénnte. Daher fahren
sie ihr Kind mit dem Auto bis zum
Schuleingang und holen es auch wieder ab.
Der Nutzen der Eigenstandigkeit wird von den
Eltern dabei hdufig Gbersehen. Bisher

existieren jedoch in Swisttal keine

Schulwegplane.

MaRnahmen- Schulwegplane sind dokumentierte Empfehlungen lberprifter und geeigneter

empfehlung Schulwege und damit Grundlage fir eine wirkungsvolle Schulwegsicherung. Sie
enthalten Routenempfehlungen und richten sich zumeist an Eltern von Kindern,
die neu eingeschult werden, sind aber fiir alle Eltern von Bedeutung und sollen
aufzeigen, wie mit Problemstellen umgangen werden kann. Bestandteil eines
kindgerecht gestalteten Schulwegplans sollte demnach ein Anschreiben an die
Eltern mit allgemeinen Hinweisen zur Schulwegesicherheit, eine Schulwegkarte
mit Informationen zu Schulwegrouten und problematischen Stellen auf dem

Schulweg sowie mit Handlungsempfehlungen zur Bewaltigung dieser Stellen sein

Regelwerke BASt 2019

Good-Practice-Beispiele

Schulwege
empfahlener Gehschulvieg
erhiihte Aufrerkszmicet arforderich
Ampal
Zetvastaifan

Ziels

Kidergarlen Saorthalle
Kirche ) Splepats
Bicherel  Rathess

Feveraec Hollestelle

°
o
)
©  isioss
e
Q@
?
9

KirchstraRe, Stelnenstadi

° AUTSTElNIEN vONn dCnuliwegplanen (vorrangig tur arunascnuien)
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4 Verstetigung

4.1 Umsetzungshorizont

Die verschiedenen Malinahmenvorschldge haben einen zeitlich sehr unterschiedlichen
Umsetzungshorizont. Eine umfassende Verbesserung des 6ffentlichen Raums zu Gunsten
des FuRverkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fiir eine vorausschauende Pla-
nung als auch kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand

und kiirzeren Umsetzungshorizont besitzen.

Die Mallnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte
der Finanzierung, etwaige politische Beschliisse und ggf. MaRnahmenkopplungen. Ebenso
erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitdten innerhalb der Verwal-
tung, die die MalRnahmenvorschlage im Einzelnen priifen und abstimmen muss. Daher
wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes ein-
zelnen MalRnahmenvorschlags vorgenommen. Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass sich
MaRnahmen je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen Ein-
ordnung verschieben kénnen. Varianten zur Verbesserung der einzelnen Situationen wur-

den nach Moglichkeit separat betrachtet.

Eine Priorisierung von MalBnahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund
der verschiedenen Interessen, Bedirfnisse und der kleinteiligen Wegebeziehungen jedes
zu FuR Gehenden sehr schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf
hinzuweisen, dass wahrend des FulRverkehrs-Checks NRW 2023 nicht alle potentiellen
Problemlagen in Swisttal betrachtet werden konnten. Dennoch sind aus den formulierten
Malnahmenvorschldagen und den vielen Anregungen der Teilnehmenden, die den Doku-

mentationen zu entnehmen sind, einige hervorzuheben:

e Verbesserung der Barrierefreiheit, nicht zuletzt im Hinblick auf taktile Elemente
und Bordsteinabsenkungen, prioritar an Querungsanlagen und Querungsbereichen.

e Aufstellen zusatzlicher barrierefreier Sitzbanke, um den Aktionsradius mobilitats-
eingeschrankter Personen zu erhéhen.

e Einrichtung weiterer (gesicherter) Querungsmoglichkeiten, die das Queren erleich-
tern und idealerweise den FuBverkehr bevorrechtigen.

Planersocietat
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N

e Erstellen von Schulwegeplanen und Einrichtung von Elternhaltestellen, um die Si-

cherheit von Schulkindern zu erhohen.

In der nachfolgend dargestellten MaRRnahmentabelle ist der Umsetzungshorizont fiir eine

Auswahl der vorgeschlagenen Handlungsempfehlungen zu finden.

Tabelle 2: Umsetzungshorizont der Mallnahmen

Kurzfristig Mittelfristig Langfristig

Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)
Al Bordsteinabsenkungen

A2 Barrierefreie Querungsanlagen
A3 Gehwegneigungen anpassen
A4 Hindernisfreie Gehwege

A5 Barrierefreie Sitzgelegenheiten

Handlungsfeld Querungen (B)

B1 FuRgangeriberwege (Zebrastreifen)

B2 Vorgezogener Seitenraum (Gehwegnase)
B3 Fahrbahnverengung

Handlungsfeld Verkehrssicherheit (C)

C1 Aufmerksamkeit schaffen

C2 Einrichtung einer Piktogrammkette

C3 Verkehrsberuhigung und -ordnung im Schulumfeld

C4 Einrichtung von Hol- und Bringzonen (Elternhaltestellen)
C5 Aufstellen von Schulwegplanen

Quelle: Planersocietat

stufenweise
stufenweise
stufenweise

stufenweise

stufenweise maglich

stufenweise maglich

Planersocietat
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Férdermoglichkeiten

Die Anwerbung von Férdermitteln stellt fir Kommunen einen wichtigen Pfeiler bei der Fi-
nanzierung von MalBnahmen dar. Abhangig vom Férderprogramm ibernimmt das Land
NRW oder der Bund als Fordergeber einen Teil der Kosten fir Planung und Ausfiihrung von
Projekten. Neben investiven MaRBnahmen lassen sich ebenfalls solche auf nicht-investiver
Ebene fordern. In der Regel decken die Forderprogramme unterschiedliche Schwerpunkte
und Themenfelder ab, z. B. Barrierefreiheit, Querungsanlagen oder Gehwegebau. Nachfol-
gend sollen die wichtigsten Férderprogramme zum FuBverkehr kurz vorgestellt und ihre

Forderschwerpunkte aufgelistet werden.

Die Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld hat zum
Ziel, Treibhausgasemissionen zu mindern und CO; einzusparen. Mithilfe der Richtlinie sol-
len Kommunen dem Anspruch einer klimaschonenden Mobilitat naher zu kommen. Forder-

gegenstdande sind:

e Umgestaltung von Knotenpunkten

e Grine Wellen fur den FuR- und Radverkehr

Die Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitidt in den Stadten, Gemeinden und Kreisen
des Landes Nordrhein-Westfalen gewahrt Zuwendungen fir Investitionen und Planungen,
Service, Kommunikation und Information zur Verbesserung der Nahmobilitat in den Kom-

munen. Férderschwerpunkte bilden:

e FuRverkehrsanlagen

Die Richtlinien zur Forderung des kommunalen Stralenbaus richten sich an kommunale
Vorhaben, die zur Verbesserung der kommunalen Verkehrsverhaltnisse beitragen. So las-
sen sich fordern:
e Bau, Ausbau und grundhafte Erneuerung mafigeblicher Bestandteile des StralRen-
korpers

e Rad- und Gehwege im Zusammenhang mit dem Aus- und Umbau verkehrswichtiger
StraRen

Planersocietat
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Die Vorschriften zur Weiterleitung von Zuwendungen nach § 12 OPNVG NRW im Koope-
rationsraum A - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr und Nahverkehr Niederrhein finden ihre
Zustandigkeit in der Férderung von Investitionen der OPNV-Infrastruktur. Férdergegen-

stand sind daher:

e Bushaltestellen, Zentrale Omnibusbahnhofe, Haltestellenausstattung

e Ortsfeste Informations- und Kommunikationsinfrastruktur

Die Richtlinien iiber die Gewadhrung von Zuwendungen zur nachhaltigen vernetzten Mo-
bilitat in stadtischen Regionen zielen auf die Férderung von MalRnahmenpaketen aus
nachhaltigen urbanen kommunalen oder regionalen Mobilitatsplanen ab, um die Mobili-
tatswende in Nordrhein-Westfalen voranzubringen und die Umsetzung des Green Deals in

Nordrhein-Westfalen zu beschleunigen. Férderschwerpunkte sind mitunter:

e Informationstechnologie & Digitalisierung
e Mobilitdtskonzepte & Studien

e Offentlicher Personennahverkehr

4.2 Empfehlungen fiir die kommunale FuBBverkehrsférderung

Der Partizipationsansatz des FuBverkehrs-Checks NRW 2023 hat eine hohe Erwartungshal-
tung bei allen Beteiligten erzeugt. Insbesondere kurzfristig umsetzbare MaRBnahmen soll-
ten jetzt im Fokus stehen, ohne dabei die bedeutsamen langerfristigen MaBnahmenvor-
schldge aus dem Blick zu verlieren. Dies beinhaltet ebenfalls, dass durch die Ubertragbar-
keit der exemplarischen MaBnahmen Verbesserungen fiir den FuRverkehr auch in den an-
deren Ortschaften durchgefiihrt werden. Uber die einzelnen MaRBnahmen hinaus gilt es fiir
die Gemeinde Swisttal, organisatorische und strukturelle Moglichkeiten fiir eine systemati-
sche FuBverkehrsforderung zu schaffen, um die Ansatze aus dem Fullverkehrs-Check her-
aus zu verstetigen und eine angemessene Beriicksichtigung von Belangen des FuRverkehrs
sicherzustellen. Als Ergebnis des FuBverkehrs-Checks sollten unter der Perspektive einer
umfassenden FulRverkehrsforderung programmatische MaRnahmenpakete fiir das ge-

samte Gemeindegebiet abgeleitet und entwickelt werden.

Planersocietat
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Der FulRverkehrs-Check hat gezeigt, dass eine intensive Zusammenarbeit der Verwaltung

notwendig ist. Durch die Einrichtung eines Arbeitskreises, der sich turnusmaRig trifft, kann
ein regelmaRiger Austausch zwischen den an der Umsetzung beteiligten Fachamtern statt-
finden. Auch ein kontinuierlicher Dialog mit der unteren StraBenverkehrsbehdrde und der

Polizei ist fir die MaRnahmenumsetzung notwendig.

Da der FuBverkehr eine ganzheitliche Aufgabe in der Verwaltung ist, sollte die Sensibilisie-
rung der Fachamter in Bezug auf Belange des Fullverkehrs in ihren Planungsaufgaben wei-
ter gefordert werden. Auch im Haushalt sollten bewusst Finanzmittel fir FuRverkehrsthe-

men wie der Barrierefreiheit und Schulwegsicherheit bereitgestellt werden.

Wahrend der Beteiligungsformate des FulBverkehrs-Checks kamen viele hilfreiche Hinweise
aus der Blirgerschaft. Diese Expertise vor Ort sollte vermehrt mitgenommen und zukiinftig
im Rahmen von Planungsprozessen als Kommunikations- und Partizipationselemente auf-

gegriffen werden.

4.3 Unterstiitzung durch das Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Das Zukunftsnetz Mobilitdit NRW — Unterstiitzung fiir Kommunen
Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat und begleitet die Mitgliedskommunen in NRW als
Partner auf dem Weg zur Mobilitatswende liber drei regionalen Koordinierungsstellen in

NRW.

Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Betrachtung des Themas
Mobilitat dauerhaft in den alltaglichen Arbeitspraktiken der gesamten Verwaltung zu ver-
ankern. Eine eindeutige Zielvorgabe durch die Kommunalpolitik bzw. der Verwaltungs-
spitze und ein darauf ausgerichtetes kooperatives Handeln und Planen der

Fachbereiche ist dazu notwendig.

Die zielfiihrende Strategie hierzu ist das Kommunale Mobilitaitsmanagement. Das Kommu-
nale Mobilitdtsmanagement hat die Aufgabe, das Planen und Handeln der fir Mobilitat
und Verkehr zustandigen Fachstellen der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu koordinie-

ren, nachhaltige Mobilitdtsangebote zu initiieren und die Mobilitdtswende anzustol3en.

Planersocietat
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Dies erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fachbereichsiibergreifenden Abstim-
mungs- und Entscheidungsprozess. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW hilft Kommunalver-
waltungen diese Schnittstelle einzurichten und die Mitarbeiter*innen mit dem richtigen

Know-How auszustatten. Denn Mobilitat ist eine Querschnittsaufgabe in der Verwaltung.

Die Koordinierungsstellen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstiitzen die Mitgliedskom-
munen bei der Initiierung des Kommunalen Mobilitdtsmanagements mit einem Erstge-
sprach, mit der Beratung zu der verwaltungsinternen Prozessgestaltung, mit der Vernet-
zung mit anderen Kommunen, mit Fortbildungen und mit konkreten Angeboten zu ziel-

gruppenspezifischen Mobilitdatsmanagementmafnahmen.

Die Fullverkehrs-Checks sind eine MalBnahme, die dazu beitragt, in den teilnehmenden
Kommunen die fachbereichsibergreifende Zusammenarbeit zu initiieren bzw. zu versteti-
gen, sowie gleichzeitig die Politik, weitere Akteure und Institutionen und naturlich Biir-
ger*innen

einzubinden.

Mitgliedschaft der Gemeinde Swisttal
Mit dem Beitritt der Gemeinde Swisttal in das Zukunftsnetz Mobilitat NRW 2016 hat die
Verwaltungsspitze das Signal vermittelt, eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung in Swisttal

zu fordern.

Bei den FuBverkehrs-Checks waren Vertreter*innen aus Blirgerschaft und Kommunalpolitik
sowie die Seniorenbeauftragte und der Mobilitdtsmanager eingebunden. Durch die Teil-
nahme der Blrgermeisterin Petra Kalkbrenner wurde signalisiert, dass das Thema Ful3ver-
kehr ein politisch relevantes ist. Die Federfiihrung lag in der Stabstelle ,, Wirtschaftsforde-
rung/Tourismus/OPNV*, dessen Leiter Herr Koenen im Gesamtprozess eingebunden war.
Er ist ausgebildeter Mobilitdtsmanager und Ansprechpartner fiir das Zukunftsnetz Mobili-

tat NRW.

Planersocietat
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Um die librige Gemeindeverwaltung, die untere StraBenverkehrsbehorde, die beim Rhein-
Sieg-Kreis angesiedelt ist, und den Landesbetrieb StraBen.NRW in die Ergebnisse des FuR-
verkehrs-Checks 2023 einzubinden, fand ein gesonderten Termin statt, da diese Akteure

leider bei allen Workshops nicht vertreten waren.

Die Teilnahme an den Fullverkehrs-Checks 2023 sollte bei der Initiierung von verwaltungs-
internen Arbeitsstrukturen zur Umsetzung des kommunalen Mobilitatsmanagements und
zu einer strukturellen Zusammenarbeit mit der Kommunalpolitik flihren. Die gewonnenen
Erkenntnisse aus den FulRverkehrschecks sollen bei der konkreten MalRnahmenentwicklung

fir die Gestaltung vor Ort mafigeblich beriicksichtigt werden.
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5 Fazit

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder,
andererseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstruktureller Si-
tuationen eine Herausforderung, die deutlich Gber die landlaufige Einfachheit des ,, zu Ful

Gehens” hinausragt (vgl. Abb. 7).

Abbildung 7: FuBverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat
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Auf Grundlage der Begehungen sowie von , Nutzer-Know-how bzw. Beobachtungen konn-
ten trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MalRnahmenvorschlage for-
muliert werden, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FuRverkehrsforde-
rung verfolgen und zum anderen punktuelle Problemlagen und Potentiale beleuchten. Des
Weiteren ist die Abhangigkeit einiger Mallnahmen von anderen Planungen in der weiteren
verkehrlichen Planung und damit einhergehend einzelfallbezogen die zeitliche Dimensio-
nierung bis zu Umsetzung zu bericksichtigen. Dabei sind die Koordination der MaRnahmen
und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstragern von hoher Bedeutung.
Fir die MaRnahmenumsetzung ist zudem eine enge Zusammenarbeit innerhalb der Ver-
waltung notwendig. Auch besteht eine Abhangig von der unteren StralRenverkehrsbe-

horde, die beim Rhein-Sieg-Kreis angesiedelt, und dem Landesbetrieb StraRen.NRW ist.

Der FulBverkehrs-Check NRW 2023 konnte den FulBverkehr in Swisttal betrachten und Mal3-
nahmenvorschldge zur Verbesserung liefern, die unterschiedlich konkret sind. Einige Mal3-
nahmen konnen ggf. noch im Rahmen laufender Planungen umgesetzt werden oder in be-

vorstehende Planungen integriert werden.

Gleichzeitig konnten aber auch Ansdtze und Anregungen fiir ein strategisches Vorgehen
gegeben werden, die auch Uber die Grenzen der untersuchten Begehungsrouten hinaus fir
das stadtische Gebiet anwendbar sind. Dies betrifft vor allem die Malnahmen zur Barriere-
freiheit und der Einrichtung von Querungsanlagen. Auch die der Verkehrssicherheit und
Schulwegemobilitat betreffenden MalRnahmen sind tber das Untersuchungsgebiet hinaus
anwendbar. Insgesamt lassen die Mallnahmenvorschlage bessere Bedingungen fiir zu Ful}
Gehende in Swisttal erwarten, die ebenso eine Impulswirkung fiir die anderen Ortschaften

darstellen konnen.

Besonders der Partizipationsprozess hat gezeigt, dass der FuRverkehrs-Check als strategi-
sches Instrument von den Bilrger*innen Swisttals angenommen wurde und durch viele Bei-

trage zur MalRnahmenentwicklung beigetragen hat.
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6 Dokumentation

6.1 Auftakt-Workshop

Ort: Aula der Gesamtschule Swisttal, Blitenweg
Datum: 06.09.2023
Uhrzeit: 17:00-19:00 Uhr

Anwesende: 18 Personen

Der Auftakt-Workshop fir die FuBverkehrs-Checks NRW 2023 in Swisttal fand am Mittwoch,
den 06. September 2023 um 17:00 Uhr in der Aula der Gesamtschule in Heimerzheim statt.
Die Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus 18 Personen zusammen: Vertreter*innen der
kommunalen Verwaltung, der Politik, der Presse sowie Blrger*innen und Mitarbeitende des
Zukunftsnetzes Mobilitat NRW, Ausloberin der FuRverkehrs-Checks, und des Biros Planer-

societat, welches den FuRverkehrs-Check begleitet.

Abbildung 8: Auftakt-Workshop in der Aula der Gesamtschule Swisttal
o

Quelle: Planersocietat
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BegriiBung durch Frau Kalkbrenner (Biirgermeisterin, Gemeinde Swisttal)

Frau Kalkbrenner begriifSt die Teilnehmenden und erldutert die Hintergriinde und Motiva-
tion der Gemeinde Swisttal zur Bewerbung sowie zum Prozess. Des Weiteren erklart sie,
weshalb der FuBverkehr auch in Swisttal von grofRer Bedeutung ist und Heimerzheim als

exemplarischer Raum fiir die beiden Begehungen ausgewahlt wurde.
BegriiBung durch Herrn Rischbieter (Planersocietit)

Herr Rischbieter stellt sich sowie die Planersocietdt kurz vor. Er gratuliert der Gemeinde
Swisttal zur erfolgreichen Bewerbung bei den FuRBverkehrs-Checks NRW 2023. Anschlie-
Bend erldutert er den Ablauf fir den Auftakt-Workshop und gibt das Wort an Herrn

Falkowski vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW.
Vortrag von Herrn Falkowski (Zukunftsnetz Mobilitdt NRW)

Herr Falkowski stellt sich und das Zukunftsnetz Mobilitat NRW kurz vor. Er zeigt die Ziele
der FuBverkehrs-Checks auf und betont, dass die FuRverkehrsforderung eine ganzheitliche
Aufgabe ist, die eine Fiille an unterschiedlichsten Zielgruppen umfasst. Er verdeutlicht au-

Rerdem die Expertenrolle der Blirger*innen.
Vortrag von Herrn Rischbieter (Planersocietit)

Herr Rischbieter betont, dass das zu Full gehen die elementarste und einfachste Form der
Fortbewegung ist. Dem FuRverkehr sei lange nicht ausreichend Beachtung geschenkt wor-
den. Im Anschluss daran zeigt Herr Rischbieter die Vorteile und Potentiale im FuBverkehr
anhand der Wegeldange, Umgebungsgestaltung und Belebung des 6ffentlichen Raums auf.
Mithilfe von Negativ- und Positivbeispielen verdeutlicht er, welche Griinde den Menschen
vom zu FuR Gehen abhalten. Bei der Vorstellung der Handlungsfelder im FuRverkehrs-
Check (Querungen, Langsverkehr, Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit, Schulwegemobilitat,
Aufenthaltsqualitat) betont er noch einmal die unterschiedlichen Belange der Zielgruppen
im FulRverkehr und das Ziel einer umfassenden Sensibilisierung von Verwaltung, Politik und

Offentlichkeit.
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Als Fokusthema erldutert er die Bedeutung einer barrierefreien Gestaltung des Verkehrs-
raumes, die insbesondere flr mobilitdts- und seheingeschrdnkte Personen essentiell fir
die Teilhabe am sozialen Leben sein kann, aber auch Menschen ohne Einschrankungen das
zu FuB Gehen erleichtert. Herr Rischbieter schlief§t seinen Vortrag mit einer Reihe von Bei-

spielen attraktiver MaBnahmen der Fullverkehrsforderung.

Prasentation und Diskussion der Routenverlaufe der Begehungen

Von der Gemeindeverwaltung und der Planersocietat sind vorab zwei Routenvorschlage
fur die Begehungen in Heimerzheim angefertigt worden. Die Teilnehmenden kénnen an
zwei Stellwanden die Routenvorschldage sowie erste Mangel- und Problemstellen fiir die
Begehungen in Heimerzheim mit den Mitarbeitenden der Planersocietdt sowie der Ge-

meindeverwaltung diskutieren. Die nachfolgenden Punkte sind von den Teilnehmenden

eingebracht worden:

Abbildung 9: Diskussion an der Stellwand zur 1. Route

=

Quelle: Planersocietat
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Route 1

e Anmerkungen zum Routenverlauf

o Eswird angeregt, den Hohenring bei der Begehung aullen vor zu lassen. Stattdes-
sen machen die Teilnehmenden den Vorschlag, die Euskirchener StraRe bis zur
Weststralde zu begehen.

o Ein weiterer Vorschlag sieht vor, statt der Kélner Stral3e die stidliche Verbindung
Uber Metternicher Weg, Im Kammerfeld und NordstraRe abzulaufen. Diese Wege-
verbindung werde vor allem von den Bewohnenden der siidlichen Baugebiete ge-
nutzt. Die Situation entlang der Kolner StraRe konne auch an anderer Stelle disku-
tiert werden.

e Anmerkungen zu Mangel- und Problemstellen

o Zwischen den Markten gebe es in der Verlangerung des Kommerwegs einen Tram-
pelpfad, der rege genutzt werde. Ob der Ausbau dieser Wegeverbindung sinnvoll
sei, sollte vor Ort betrachtet werden.

o Von den Teilnehmenden wird insbesondere auf die fehlende Querungsanlage im
Bereich der Euskirchener StraBe/WeststralRe hingewiesen. Ein sicheres Queren sei
dort nicht moglich. Auch fehle auf der StralSe in Richtung Neukircher Weg ein Geh-
weg.

o Auf der VorgebirgsstraRe existierten sehr schmal Gehwege. Mobilitdtseinge-
schrankte Personen mit Rollstuhl oder Rollator wiirden teilweise Umwege in Kauf
nehmen, um besonders enge Abschnitte zu umgehen. Eine Fahrbahnverengung sei
dort zu diskutieren.

o Teilnehmende berichten, dass es auf der Kélner Stralle haufig zu Nutzungskonflik-
ten zwischen Ful3- und Radverkehr komme. Eine Verlagerung des Radverkehrs
wurde schon einmal diskutiert. Voraussetzung dafiir sei jedoch eine Geschwindig-
keitsreduktion.
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Abbildung 10: Ergebnisse der Stellwand zum Routen-Entwurf der 1. Begehung
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Route 2: Schwerpunkt Barrierefreiheit

e Anmerkungen zum Routenverlauf

o Eswird der Vorschlag angefiihrt, die Route um die Briickenstral3e zu erwei-

tern bzw. die BriickenstralRe der Ballengasse zu bevorzugen. Begriindet wird

dies durch die anliegende KiTa an der Kélner StraRe auf Hohe der Briicken-

stralle.

e Anmerkungen zu Mangel- und Problemstellen

o Die Mehrheit der genannten Problemstellen bezieht sich auf die Kdlner

StraRe. Die Teilnehmenden kritisieren fehlende und unsichere Querungsan-

lagen sowie zu schmale Gehwege. Als konkrete Empfehlung fir die Errich-

tung einer Querungsanlage werden die Kreuzungen Euskirchener Weg/Kol-

ner StraBe und BriickenstraRe/Kolner StralRe genannt. Darliber hinaus wird

der Vorschlag gemacht, eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf

30 km/h durchzufihren.
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o Unter dem Aspekt der Barrierefreiheit duflern die Teilnehmenden den
Wunsch nach Banken oder anderen Sitzgelegenheiten in regelméaRigen Ab-

standen.

o Eine starke Einschréankung lasse sich auf der Bornheimer StraRe/Nachtigal-
lenweg finden. Dort werde der StraRenraum haufig genutzt, um Autos zu

parken.

o In dem Abschnitt Ballengasse/KirchstraRe sei der Gehweg —wenn Uber-
haupt vorhanden — so schmal, dass er von zu Fuls Gehenden nicht bequem
genutzt werden kénne. Radfahrende kénnten ihn aufgrund des Platzman-

gels gar nicht nutzen.

o Ein weiterer Vorschlag, der unter Umstanden zu einer optimierten Nutzbar-
keit des Strallenraums fuhren konne, bestehe laut Teilnehmenden in der
Einflhrung eines EinbahnstraBensystems zwischen den beiden Bachstral3en,

die den Swistbach eingrenzen.

Abbildung 11: Ergebnisse der Stellwand zum Routen-Entwurf der 2. Begehung

Nabbglimasy.pir
Uit a8 Wy

V"”""1 .
Nuhm.‘l.,.rhh

e

—

-
Ouu\mz tu
O-muh.‘ Sakirers) ey

(n.»&,. LT

Y

Quelle: Planersocietat
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AnschliefRend stellen Herr Rischbieter und Frau Depka (Planersocietéit) die Inhalte der Dis-
kussionen an den Stellwanden dem Plenum zusammengefasst vor. Sie erldutern, dass diese
Punkte in die Begehungen eingearbeitet werden. Herr Rischbieter informiert zum Schluss
Uber den weiteren Verlauf des FuBverkehrs-Checks in Swisttal, insbesondere zu den beiden
zeitnah stattfindenden Begehungen am 21.09.2023 und 26.09.2023 (Schwerpunkt Barrie-

refreiheit) und Iadt die Teilnehmenden dazu ein.

Verabschiedung

Herr Rischbieter bedankt sich herzlich fiir die Teilnahme sowie die aktive Beteiligung der
Anwesenden und bitten um eine rege Beteiligung bei den beiden Begehungen. Anschlie-

Rend verabschieden sie die Teilnehmenden.

Planersocietat
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6.2 1. Begehung

Ort: Heimerzheim, Swisttal
Datum: 21.09.2023
Uhrzeit: 17:00-19:00 Uhr

Anwesende: 12 Personen

BegriiBung

Am 21.09.2023 fand um 17:00 Uhr die erste Begehung des FuBverkehr-Checks NRW 2023
in Swisttal statt. Aufgrund eines dufRerst starken Regenfalls, welcher kurz vor Beginn der
Begehung einsetzte, trifft sich die Gruppe nicht wie geplant am Kreisverkehr An den Mark-
ten, sondern unter dem Vordach eines nahgelegenen Nahversorgers. Die Gruppe der Teil-
nehmenden setzte sich aus 12 Personen zusammen: Vertreter*innen der kommunalen

Verwaltung, der Politik, Birger*innen sowie Mitarbeitende der Planersocietét.

Abbildung 12: Routenverlauf der 1. Begehung (ca. 2,6 km)
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Herr Rischbieter begriiRt die Teilnehmenden und stellt sich und das Biro kurz vor. Daran
ankniipfend erldutert er den Routenverlauf der Begehung und gibt einen Uberblick tiber
die geplanten Stationen. Er verweist zusatzlich auf die Dokumentation der Diskussion

durch Protokoll und Fotos.

Start der Begehung: Metternicher Weg

Die Teilnehmenden diskutieren am Metternicher Weg (iber die Bedingungen fiir den Ful3-

verkehr im Bereich der Nahversorgung.

e Die Teilnehmenden empfinden die Gehwege als zu schmal. Begegnungsverkehr sei
kaum moglich, ohne auf die Fahrbahn auszuweichen. Dies gilt insbesondere, wenn

Personen mit Gehhilfen ausgestattet sind.

e Anden Zufahrten zu den Parkplatzen der Nahversorger werden zu Full Gehende
von Autofahrenden oft nicht wahrgenommen. Die Teilnehmenden schlagen eine
farbliche Markierung der Einfahrten oder die Einrichtung von Berliner Kissen vor,

um auf die zu FuR Gehenden aufmerksam zu machen.

e Eswird bemangelt, dass es keine Querungsbeziehung gebe. So fehle es an abge-
senkten Bordsteinen und eine Querungsanlage ware wiinschenswert. Die Anwesen-
den bemangeln, dass der FuRverkehr bei der Neuplanung kaum Berlicksichtigung

gefunden habe.

Planersocietat
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Quelle: Planersocietat

Station 1: Im Kammerfeld

Uber den Metternicher Weg fiihrt die Begehung ins Kammerfeld. Herr Rischbieter méchte

von den Teilnehmenden wissen, wie sie die Wegeverbindung dorthin empfunden haben.

e Eine teilnehmende Person beschreibt eine wahllos platzierte Absenkung an dem
slidlichen Gehweg, welche nirgendwo hinfiihrt und durch die starke Querneigung
das Laufen erschwere. Sie vermutet, dass dort urspriinglich eine Zufahrt zum Park-

platz geplant war.
e Fehlende Querungsmoglichkeiten werden auch an dieser Stelle wieder benannt.

e Der Gehweg auf ostlicher Seite von Im Kammerfeld endet abrupt ohne Absenkung.
So misste bereits am Kreisverkehr gequert werden, wenn Personen auf abgesenkte

Bordsteine angewiesen seien.

Auf dem Weg zum Knoten Euskirchener StraRe/Birkenallee legen die Teilnehmenden an
der Bushaltestelle Euskirchener StraRe einen Zwischenstopp ein, um Uber den belaufenen

Weg und die Situation vor Ort zu diskutieren.
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o Auf der NordstraRRe fehle es an Gehwege. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung
flhlen sich die Teilnehmenden trotzdem sicher. Zudem sei sie flir mobilitatseinge-

schrankte Personen gut nutzbar.

e Der Hol- und Bringverkehr von einer nahegelegenen KiTa wird teilweise als Heraus-
forderung angesehen. Es wird vorgeschlagen einen verkehrsberuhigten Bereich ein-

zurichten.

e Der modale Filter auf der NordstralRe wird positiv wahrgenommen. Die Durchgan-

gigkeit fir den FuBR- und Radverkehr sei weiterhin gegeben.

e Die Teilnehmenden bemangeln die geringe Anzahl an Sitzgelegenheiten auf der zu-
rickgelegten Strecke. Die einzige vorhandene Sitzgelegenheit befinde sich Im Kam-
merfeld. Allgemein werden sich Sitzgelegenheiten mit schéner Aussicht und/oder
an belebten Orten gewlinscht. Barrierefreie Banke und Moglichkeiten zum Anleh-
nen waren wiinschenswert. Es wird berichtet, dass in der Vergangenheit vorhan-
dene Sitzgelegenheiten abgebaut wurden, da diese hdufig von Jugendlichen genutzt

und oft vermullt waren.

e Die Anwesenden diskutieren (iber die Querungsstelle auf der Euskirchener StraRe
auf Hohe der Bushaltstelle. Die zugeparkten Sichtbeziehungen werden bemangelt.
Auch wird eine Querungsanlage an dieser Stelle vorgeschlagen. So wird die Installa-
tion einer Gehwegnase oder eines Zebrastreifens diskutiert. Herr Rischbieter ord-
net ein, dass fur die Einrichtung eines Fullgangeriiberwegs relativ hohe Anforderun-

gen gelten.

Station 2: Euskirchener StralRe

Die Teilnehmenden diskutieren tber die Kreuzungs- und Querungssituation Euskirchener

StraRe/Birkenallee/WeststraRe.
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e Die Kreuzung wird als sehr gefahrlich und insgesamt problematisch angesehen. Ins-
besondere flr Schulkinder, die diese Verbindung in gréRerer Anzahl nutzen, sei das
Queren sehr herausfordernd. Die Euskirchener Stral3e stelle die wichtigste Ful3- und

Radverbindung fiir das angeschlossene Wohngebiet dar.

e Eswird bemangelt, dass es keine Querungsanlage in diesem Bereich gebe. Die Not-
wendigkeit des sicheren Querens wird von allen Teilnehmenden hervorgehoben. So
sei die Kreuzung sehr untbersichtlich aufgrund der unterschiedlichen Verkehre aus
verschiedensten Richtungen. Auch sei nicht klar, wo gequert werden kdnne. Zusatz-

lich versperrten geparkte Autos die Sichtachsen.

e Zudem fehle es an abgesenkten Bordsteinen. Im Kreuzungsbereich sei nicht eine

einzige Querungsstelle barrierefrei.

e Auf der nordlichen Seite der Euskirchener Stral3e fehlte es an einem durchgangigen

Gehweg, der auf die kleine Euskirchener StralRe fiihre.

e Entlang der kleinen Euskirchener StraRe fehle es generell Gehwege. Dies wird damit

begrindet, die Anwohnenden nicht mit den Kosten belasten zu wollen.

e Die kleine Euskirchener StraRe erlaube von Osten kommend aufgrund der StralRen-
fihrung ein relativ schnelles Einfahren in die Stralle. AuRerdem werde sie haufig als
Abkirzung und Alternative zum Neukircher Weg genutzt. Herr Rischbieter wirft die
Idee zur Einrichtung eines modalen Filters an der Einmindung zur Kreisstral3e zur
Diskussion in den Raum. Eine schnell umsetzbare und giinstige MaRnahme wird
grundsatzlich begrilRt, wenngleich kleinere Bedenken z. B. hinsichtlich der Millent-
sorgung gesehen werden. Auch der Vorschlag eines verkehrsberuhigten Bereichs

wird von den Teilnehmenden aufgegriffen.

Auf dem Weg in Richtung Kolner Stral3e bleiben die Teilnehmenden an der Gehwegnase

auf der Euskirchener StraRe stehen und tauschen sich zur Situation des FuRverkehrs aus.

e Herr Rischbieter erklart die Funktion und Vorteile einer Gehwegnase am Beispiel der

bereits vorhandenen, barrierefrei ausgestatteten Gehwegnase.
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e Die Oberflachenqualitat wird von den Teilnehmenden in einem Teilstiick als relativ
schlecht beschrieben. Vor allem fiir mobilitatseingeschrankte Personen sei dies heraus-

fordernd.

e Die Gehwege seien verhaltnismaRig schmal und wiirden eine Begegnung mit Personen
grofReren Raumbedarfs (z. B. Kinderwagen, Rollstuhl) nur mit Mihe ermdglichen. Im

weiteren Verlauf sei eine Begegnung teilweise gar nicht moglich.

Abbildung 14: Herr Rischbieter erklart die Vorteile einer Gehwegnase

Quelle: Planersocietat

Station 3: Kolner Stral3e

Uber die Euskirchener StraRe lduft die Begehung weiter bis zum Kreisverkehr an der Kélner
StraRe. Herr Rischbieter erfragt, ob es regelmalig Nutzungskonflikten zwischen dem Ful3-

und Radverkehr an dieser Stelle gebe.

e Die Anwesenden bejahen dies. Aufgrund des eher schmalen Seitenraums, den sich
FuB- und Radverkehr gemeinsam teilen, komme es regelmaRig zu Nutzungskonflik-

ten.

e Die meisten Radfahrenden bevorzugten die enge Nebenanlage. Nur die Wenigsten
wirden die Fahrbahn nutzen. Nicht unbedingt, weil es eine Benutzungspflicht gebe,
sondern weil die Verkehrsbelastung auch der LandesstralRe relativ hoch sei und ver-

unsichere.
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e Eswird berichtet, dass einige Autofahrende die Vorfahrtsregelungen im Kreisver-

kehr nicht einhielten. Auch seien Gberhdhte Geschwindigkeiten zu beobachten.

Die Gruppe bewegt sich entlang der Kélner StralRe einige Meter in Richtung Stiden und dis-

kutiert die baulichen Mittelstreifen.

e Anwesende berichten, dass die Mittelstreifen hdaufig zum Parken oder zum Wenden

genutzt werden.

e Einige zu Full Gehende nutzten sie auch zum Queren. Herr Rischbieter hebt hervor,
dass er einen Mittelstreifen zum Queren begrif3t, jedoch fehle es an Absenkungen

und freien Querungsbereichen im Seitenraum.

Station 4: Am Fronhof/KirchstraRRe

Weiter geht es zur Ecke Am Fronhof/Kirchstralle, wo die Teilnehmenden sich lber die Que-

rungssituation und die Aufenthaltsqualitat austauschen.

e Die Teilnehmenden wiinschen sich auf Hohe der Bushaltestelle und dem Parkplatz
eine Querungsmoglichkeit. Haufig werde die StraRe diagonal zwischen den Autos

gequert.

e Die Teilnehmenden empfinden den Platz in seiner Gestaltung als eher unattraktiv.
Positiv hervorgehoben wird, dass dieser abseits des StraRenlarms der Kélner StraRe

liege.

e Eine Person bemangelt, dass die Sitzgelegenheiten relativ weit voneinander ent-

fernt stehen wiirden, so dass der soziale Austausch erschwert werde.

e Eswird berichtet, dass es in der Vergangenheit oft Beschwerden seitens der An-
wohnenden tber Larm und Vandalismus gab. Friher hatten sich hier oft Jugendli-

che aufgehalten. Es fehle an Angeboten fir Jugendliche.
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e Mehrere Anwesende merken fehlende Aufenthaltsorte in Heimerzheim an. Es wer-

den sich mehr Sitzgelegenheiten ohne Konsumzwang gewlinscht. Darliber hinaus

sei eine Begegnungsstadtte wie zum Beispiel ein Gemeindehaus erstrebenswert.

Quelle: Planersocietat

Station 5 + 6: Swistbachschule und Nachtigallenweg/Bornheimer StraRRe

Uber die KirchstraRe erreichen die Teilnehmenden die BachstraRe an der Swistbachschule.
Dort wird vor allem die Verkehrs- und Querungssituation fiir den FuBverkehr in Hinblick

auf die Schulwegesicherheit diskutiert.

e In der Kirchstralle, Bornheimer StrafRe und sidlichen BachstralRe werden die fehlen-
den Gehwege bemangelt. Vor allem Schulkinder fihlten sich haufig unsicher, wenn
sie gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn laufen wiirden. Es handele
sich dabei um eine wichtige Verbindung der Schiler*innen. Es wird der Vorschlag
gemacht, Gehbereiche farblich zu markieren und damit von der Fahrbahn abzu-

grenzen.

e Als besonders kritisch wird die Querungssituation an der stdlichen Bach-
straRe/Bornheimer StraRe beschrieben. Der breite StraRenraum und die unter-
schiedlichen Verkehre, die aus verschiedenen Richtungen an dieser Stelle aufeinan-

dertreffen, iberforderten und waren vor allem fiir Kinder schwer einzuschatzen.
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e Des Weiteren fehle es an Absenkungen am nérdlichen Gehweg an der Briicke der
Bornheimer Stralle. Am stidlichen Gehweg seien die Absenkungen mit Umwegen
verbunden. Auch sei der Gehweg sehr schmal und fiir Personen mit Rollstuhl, Rolla-
tor oder Kinderwagen nicht komfortabel zu nutzen. Es wird berichtet, dass viele zu
Full Gehende die Fahrbahn statt der Gehwege nutzen. Teilnehmende machen den

Vorschlag, die Fahrbahn zu markieren, um auf die Gefahrensituation hinzuweisen.

e Anwesende berichten, dass vor der Swistbachschule parallel zum Swistbach Lehr-
krafte auf dem Grinstreifen parken. Es gebe dort zwar ein Halteverbot, Lehrkrafte
hatten aber eine Ausnahmegenehmigung. Die Teilnehmenden sind sich einig, dass

zumindest die Sichtbeziehungen vor der Querungsstelle freigehalten werden sollte.

e Eswirdvorgeschlagen, vor der Schule einen Zebrastreifen einzurichten. Die Verwal-
tung ergdnzt, dass in der Vergangenheit eine Verkehrszahlung durchgefiihrt wurde,

die zu dem Ergebnis kam, dass die FuBverkehrszahlen nicht ausreichend sind.

e Zur Reduzierung der Hol- und Bringverkehre im Schulumfeld bringt Herr Rischbieter
die Einrichtung von Elternhaltestellen hervor. Der Ideenansatz wird den von Teil-
nehmenden begriflt. Flankierend wiinschen sich die Anwesenden ein Einbahnstra-

Rensystem, um die Verkehre starker zu ordnen.

Station 7: Vorgebirgsstralle

Aus zeitlichen Griinden wird die Begehung zum letzten Stopp an der Vorgebirgsstralie auf

direktem Wege Uber die nordliche BachstralRe abgekiirzt.

e Die Teilnehmenden merken an, dass es an der Bachstralle an Sitzgelegenheiten

mangelt.

e Die Gehwege entlang der VorgebirgsstraRe seien sehr schmal. Zudem fehle es oft-
mals an Bordsteinabsenkungen. Die Barrierefreiheit sei nicht gegeben, so dass Roll-

stuhlfahrende groBere Umwege in Kauf nehmen mdssten.

e Des Weiteren wird der relativ groRRe StralBenraum angemerkt, der das Queren an

dieser Stelle erschwere.
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Verabschiedung und Ausblick

Herr Rischbieter dankt den Anwesenden fiir ihre Teilnahme und Wortbeitrage. Er verweist
auf die zweite Begehung am 25.09.2023 sowie auf die Abschlussveranstaltung am
23.11.2023 in der Aula der Gesamtschule und ladt dazu herzlich ein. AnschlieBend verab-

schiedet er die Teilnehmenden.
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6.3 2.Begehung

Ort: Heimerzheim, Swisttal
Datum: 26.09.2023

Uhrzeit: 17:00-19:00 Uhr
Anwesende: 21 Personen

Am 26.09.2023 fand um 17:00 Uhr die zweite Begehung des Fullverkehr-Checks NRW 2023
in Swisttal statt. Die Begehung startete am Parkplatz Ballengasse in Heimerzheim. Die
Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus 21 Personen zusammen: Vertreter*innen der

kommunalen Verwaltung, der Politik, Blirger*innen sowie Mitarbeitende der Planersocie-
tat.

Abbildung 16: Routenverlauf der 2. Begehung (ca. 1,8 km)
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Quelle: Planersocietat, Grundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende

Herr Rischbieter begriiRt die Teilnehmenden und stellt sich und das Biiro kurz vor. Daran
ankniipfend erldutert er den Routenverlauf der Begehung und gibt einen Uberblick tiber

die geplanten Stationen. Er verweist zusatzlich auf die Dokumentation der Diskussion
durch Protokoll und Fotos.
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Start der Begehung: Parkplatz Ballengasse

Die Teilnehmenden diskutieren vor Ort die Aufenthaltsqualitdt des Platzes an der Ecke Kol-

ner StraRe/Ballengasse.

e Die Anwesenden empfinden die Gestaltung des Platzes grundsatzlich als gelungen.
Einige geben an, sie hatten sich einen Platz wie diesen abseits der Kélner StraRe ge-

winscht.
e Eswird der Verkehrslarm durch die angrenzende Kdlner StraRe bemangelt.

e Weiterhin merken die Teilnehmenden den Belag des Platzes an, da dieser aus Kies
und Schotter bestehe und damit keine barrierefreie Zuwegung ermdgliche. Dadurch
sei es vor allem fiir mobilitatseingeschrankte Menschen schwierig, zu den Sitzgele-

genheiten zu gelangen.

e Eine Teilnehmerin erwihnt, dass die Héhe der Binke zu niedrig sei. Altere Men-
schen hatten hier Probleme komfortabel von den Banken aufstehen zu konnen.

Auch waren Arm- und Riickenlehnen wiinschenswert.

e Ein Teilnehmer hatte sich statt des Aufenthaltsorts eher weitere Parkplatze ge-

winscht. Dem stimmen jedoch nicht alle Anwesenden zu.

e Die Teilnehmenden bemangeln das Fehlen einer sicheren Querung an der Ballen-

gasse.

e Das Verkehrszeichen der Tempo-30-Zone stehe zu weit in die StraRBe versetzt und
beginne erst hinter dem Parkplatz. Die Autos wiirden oft zu schnell um die Ecke
fahren und durch die fehlende Querung wiirden sich zu Fu Gehende an dieser

Stelle haufig unsicher fiihlen.

Im weiteren Verlauf wird die Querungs- und Verkehrssituation entlang der Kélner Stralle

an der bedarfsgesteuerten Lichtsignalanlage diskutiert.
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Ein Problem sei die hohe Zahl an Rotlichtverstof3en an der Ampel auf der Kélner
StralSe. Dies sei vor allem problematisch, da eine Lichtsignalanlage eine hohe Si-
cherheit suggeriere und an dieser Stelle vor allem von Schulkindern und alteren
Menschen genutzt werde. Auch wahrend des kurzen Stopps kénnen mehrere Ver-
stoRe von den Teilnehmenden beobachtet werden. Herr Rischbieter schlagt vor, ei-

nen Rotlichtblitzer zu installieren. Diese Idee wird von den Teilnehmenden begrift.

Die Teilnehmenden bemangeln dariber hinaus die Situation an der KiTa, da es dort
an einer sicheren Querung fehle. Da die KiTa auRerdem in einer Kurve liegt, sei die
StraRe in beide Richtungen schlecht einsehbar. Hier wiinschen sich die Teilnehmen-

den geschwindigkeitsbegrenzende Malinahmen.

Station 1: Kélner StraRe

Uber die Kolner StraRe l3uft die Begehung bis zum Kreisverkehr an der Einmiindung zur

Vorgebirgsstralle.

Die Teilnehmenden merken an, dass die Gehwege entlang der Kélner StralSe relativ
schmal sind. Da Radfahrende den Gehweg mitbenutzten, kime es oft zu Konflikten
zwischen dem Ful’3- und Radverkehr. Eine Starkung der Radverkehrsachse entlang

der BachstralSe kdnne gegebenenfalls fiir Entlastung sorgen.

Neben der unzureichenden Gehwegbreite wiirden diese auBerdem sehr oft durch
Hindernisse wie Stromkasten, Verkehrsschilder oder Briefkdasten zusatzlich verengt
werden. Diese Herausforderung sei auch an Gehwegen anderer StraBen wiederzu-

finden.

Weiterhin sind sich die Anwesenden einig, dass die Querung auf Héhe der Senio-

renresidenz besser sichtbar gemacht werden sollte.

Der Kreisverkehr Kolner StralRe/Vorgebirgsstralle/Euskirchener Stralle sei vor allem
an der Einfahrt auf die Euskirchener StraBe gefdhrlich fir zu FuR Gehende. Der Geh-
weg vor dem Zebrastreifen sei zu schmal und die Autofahrer:innen kénnten nur

schlecht sehen, ob zu FuR Gehende die Straflde queren wollen.
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Ein Teilnehmer schldgt vor, den Zebrastreifen etwas zu versetzen, wie es auf der ge-

geniberliegenden Seite auch gemacht wurde.

e Ein weiteres Problem stelle eine abgenutzte Haltelinie an der Ausfahrt am Fronhof
dar. Da diese kaum noch zu erkennen sei, ergeben sich des Ofteren Konflikte mit

dem Kfz-Verkehr.

Abbildung 17: Begehung entlang der Kdlner StraRRe

Quelle: Planersocietat

Station 2: Vorgebirgsstralle

Entlang der Vorgebirgsstralde wird weiter in Richtung Bachstralle gelaufen.

e Die Teilnehmenden geben an, dass der Zebrastreifen gegeniiber dem Gasthaus zur
Linde auf direktem Wege genutzt werde. Personen, die entlang der stidlichen Bach-
stralBe laufen, wiirden jedoch keinen Umweg (iber den Zebrastreifen machen. Fir
diesen Bereich wiinschen sich die Anwesenden daher ebenfalls eine sichere Que-

rungsmoglichkeit.

e AuBerdem merken die Teilnehmenden an, dass die Gehwege auf der Vorgebirgs-
stralRe eine teils hohe Querneigung aufweisen, wodurch Mobilitdtseingeschrankte

Personen oftmals die Herausforderung hatten, sich komfortabel fortzubewegen.
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Station 3: Bachstralle

Uber die siidliche BachstraRe lauft die Begehung bis zur FuBgingerbriicke, wo ein kurzer
Stopp eingelegt wird. Anschlieend wird die Route bis zur Bornheimer Stralle fortgesetzt.
e Die Teilnehmenden merken an, dass die Querung der FulRgdngerbriicke durch den
Poller erschwert wird. Flir mobilitatseingeschrankte Personen, die beispielsweise
im Rollstuhl sitzen, seien die Abstande zwischen Poller und Briickenbegrenzung zu

schmal.

e Eine grolRe Herausforderung stelle die Kreuzung BachstraRe/Bornheimer StraRe
dar. Fehlende Gehwege und ein groRer StraRenraum fiihrten zu Nutzungskonflikten
zwischen FulR- und Kfz-Verkehr. Besonders Schulkindern fehle die Orientierung ei-

ner sicheren Wegeverbindung und Querungsmaoglichkeit.

e Die Banke entlang des Swistbaches seien nicht barrierefrei zuganglich. Da diese auf
einer Erhohung ohne Zuwegung angebracht sind, sei die Nutzung fir einige Perso-
nengruppen stark eingeschrankt. Neben neuem Stadtmobiliar werden sich Miillei-

mer gewinscht.

Abbildung 18: Teilnehmende diskutieren entlang der slidlichen BachstraRe

ueIIe: Planersocitét
Station 4: Friedhof

Entlang der Bornheimer Strae fihrt der Planungsspaziergang die Teilnehmenden bis zum
Friedhof, wo die Barrierefreiheit und Querungsmaoglichkeiten im Fokus der Diskussion ste-

hen.
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Die Teilnehmenden weisen auf fehlende Querungsmoglichkeiten auf der Bornhei-
mer StralRe hin. Vor allem der Bereich vor der Schule sei herausfordernd. Die Bord-

steine seien teilweise sehr hoch und nicht abgesenkt.

An der Ecke Bornheimer StrafRe/nordliche Bachstralle sei auBerdem der Gehweg in

schlechtem Zustand, so dass ein Entlanggehen an dieser Stelle unmoglich sei.

Die starke Steigung erschwere zudem das zu FuB gehen. Hinzu kommt, dass die
Gehwege nicht durchgangig oder sehr schmal sind und eine Begegnung nicht er-
laubten, ohne auf die Fahrbahn ausweichen zu miissen. Vor allem fiir mobilitatsein-

geschrankte Menschen sei diese Stralle nur schwer passierbar.

Station 5: Peter-Esser-Platz

Die Teilnehmenden laufen zurtick auf die stdliche BachstraRe bis zum Peter-Esser-Platz.

Die Teilnehmenden wiinschen sich eine 6ffentliche Toilette am Peter-Esser-Platz.
Eine Teilnehmerin merkt auRerdem an, dass es in Heimerzheim generell an einem
guten Angebot an offentlich zugénglichen Toiletten fehle. Herr Rischbieter schlagt

vor, das Konzept der ,Netten Toilette” in Swisttal zu diskutieren.

Es wird berichtet, dass fiir den Peter-Esser-Platz eine Neuplanung des Spielplatzes

vorliege. Auch solle der Swistbach zugadnglicher gemacht werden.

In Verlangerung der BachstraRRe in Richtung Kolner StraRe fehle es an einer sicheren
Querungsmoglichkeit. Die Verbindung werde vom FuR- und Radverkehr rege ge-
nutzt. Eine Teilnehmerin bemadngelt auBerdem die Beleuchtung an dieser Stelle, da

es dort abends zu dunkel sei.

Des Weiteren wird die Querungssituation am Knoten Kdlner Strale/Heckenweg dis-

kutiert.
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Verabschiedung und Ausblick

Herr Rischbieter dankt den Anwesenden fir ihre Teilnahme und Wortbeitrage. Er verweist
auf die Abschlussveranstaltung am 23.11.2023 um 17:00 Uhr in der Aula der Gesamtschule

und ladt dazu herzlich ein. AnschlieRend verabschiedet er die Teilnehmenden.
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6.4 Abschluss-Workshop

Ort: Aula der Gesamtschule Swisttal, Blitenweg
Datum: 23.11.2023
Uhrzeit: 17:00-19:00 Uhr

Anwesende: 11 Personen

Der Abschluss-Workshop fiir die FuBverkehrs-Checks NRW 2023 in Swisttal fand am

23. November 2023 um 17:00 Uhr in der Aula der Gesamtschule in Heimerzheim statt. Die
Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus 11 Personen zusammen: Vertreter*innen der
kommunalen Verwaltung und Politik, Blirger*innen sowie Mitarbeitende des Zukunftsnet-

zes Mobilitdt NRW und der Planersocietat.

Abbildung 19: Abschluss-Workshop in der Aula der Gesamtschule in Heimerzheim

'~/ s

Quelle: Gemeinde Swisttal
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BegriiBung durch Petra Kalkbrenner (Blirgermeisterin)

Frau Kalkbrenner begrifSt die Teilnehmenden zum Abschluss-Workshop. Sie verweist auf
die Bedeutung des FuRverkehrs in Swisttal und die vielen Anregungen und Hinweise wah-
rend der beiden Begehungen, auf deren Grundlage nun MalRnahmen entwickelt worden

sind. Diese MalRnahmen sollen im Rahmen des Abschluss-Workshops nun diskutiert wer-

den.

BegriiBung und Moderation durch Niklas Rischbieter (Planersocietat)

AnschlieBend erlautert Herr Rischbieter kurz den Ablauf und den Hintergrund der Veran-

staltung und Gbergibt das Wort an Herrn Falkowski vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW.

Vorstellung der Ziele des FuBverkehrs-Checks durch Andreas Falkowski (Zu-

kunftsnetz Mobilitat NRW)

Herr Falkowski stellt das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW sowie die Ziele und Bausteine des
FuBverkehrs-Checks vor, der sich aus dem Auftakt-Workshop, zwei Begehungen, dem Ab-

schluss-Workshop sowie der abschliefenden Dokumentation zusammensetzt.

Riickblick auf den FuRBverkehrs-Check und Vorstellung der Handlungsfelder

und MaRnahmen durch Niklas Rischbieter (Planersocietit)

Daran ankniipfend zeigt Herr Rischbieter Impressionen aus dem Auftakt-Workshop sowie
den beiden vorausgegangenen Begehungen in Heimerzheim und gibt einen Rickblick auf

die wichtigsten Diskussionspunkte.

Herr Rischbieter geht zunachst auf die jeweiligen Problematiken und Ziele zur Verbesse-
rung des FulRverkehrs der einzelnen Handlungsfelder Barrierefreiheit, Querungen und Ver-
kehrssicherheit ein. Darauf aufbauend stellt er anhand von ausgewéahlten Mangel- und
Problemstellen entlang der Routen der beiden Begehungen exemplarisch MaBnahmen-
empfehlungen mit Beispielen aus anderen Kommunen vor. Bei diesen steht der Ubertra-

gungscharakter im Fokus.
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Ruickfragen und Diskussion

Nachdem jeweils ein Handlungsfeld mit den exemplarischen MaRnahmenvorschldgen vor-
gestellt wurde, ladt Herr Rischbieter die Teilnehmenden zu Rickfragen und zur Diskussion
ein. Aus dem Austausch mit den Teilnehmenden sind folgende Beitrage zusammengefasst

hervorgegangen:

Barrierefreiheit

Al - Bordsteinabsenkungen

e Fir den Knotenpunkt Vorgebirgsstrale/nordliche BachstraBe wird ein Mini-Kreis-

verkehr angeregt, der bereits in der Vergangenheit diskutiert wurde.

e Der Einbau von Schragborden sollte in Aufgrabgenehmigungen der Gemeinde (Tief-

bau) bei Antragen und Neubauvorhaben aufgenommen werden.

A3 — Hindernisfreie Gehwege

e Eswird darauf hingewiesen, dass Gegenstande in der Gehgasse, die nicht versetzt
oder entfernt werden kénnen, mit Retroreflektoren kenntlich gemacht werden soll-

ten.

A4 — Sitzgelegenheiten

e Zusatzlich zu den Arm- und Riickenlehnen wiirde eine Halterung fir Gehhilfen an

Sitzbdanken der Barrierefreiheit gerecht werden und ware wiinschenswert.

e Barrierefreie Sitzgelegenheiten sollten in regelméaRigem Abstand entlang von be-

liebten Laufwegen aufgestellt werden.
Querungen

B1 - Gehwegnase mit FuRgangeriberweg

e Ein Teilnehmer wiinscht sich einen Gehweg fiir das Stlick an der kleinen Euskirche-

ner Stralle.
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B3 — Gepflasterter Querungsbereich
e Als kostenglinstige und kurzfristige Alternative wird eine farbliche Markierung vor-
geschlagen.
B4 — Fahrbahnverengung
e Teilnehmende regen an, eine Bevorrechtigung der von vielen Radfahrenden und zu

Full Gehenden beliebten Achse zu prifen. Die Einsehbarkeit sollte dabei beachtet

werden.

Sonstige

e Eswirdsich eine Querungsmaoglichkeit auf Hohe der KiTa gewlinscht.
Verkehrssicherheit

C5 — Elternhaltestellen

e Der Weg zwischen Elternhaltestellen und Schule sollte sicher sein und Gber ausrei-

chende Querungsanlagen verflgen.

C6 — Schulwegeplane

e Eswird angeregt, die Schulwegplane durch ein Fachbiiro zu erstellen. Die Erstellung

sei zudem forderfahig.

Ausblick tiber das weitere Vorgehen (Planersocietat, Zukunftsnetz Mobilitat

NRW, Gemeinde Swisttal) und Verabschiedung

Im Anschluss an die Diskussion erldutert Herr Rischbieter, dass im Nachgang der Veranstal-
tung die MalBnahmen finalisiert und priorisiert sowie die Ergebnisse des FulRverkehrs-
Checks in einen Abschlussbericht, welcher im 1. Quartal 2024 erscheinen wird, Uberfuhrt
werden. Zudem wird es einen Abstimmungstermin mit den Fachdmtern der Gemeinde,
dem Kreis als untere StraRenverkehrsbehorde und StraRenbaulasttrager und Stralen.NRW
zu den MalRnahmen geben. Die Ergebnisse sollen anschlieBend im politischen Gremium

vorgestellt werden.
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Herr Falkowski erldutert die dartber hinaus gehende Unterstiitzung durch das Zukunfts-
netz Mobilitat NRW in den Bereichen Fordermittelakquise und Mobilitditsmanagement.
Frau Kalkbrenner gibt einen Ausblick auf die sich daran anschliefende Umsetzung und

dankt Herrn Rischbieter und den Anwesenden fiir die vielen Anregungen und Hinweise und
verabschiedet die Teilnehmenden.

Beim Rausgehen haben die Beteiligten die Moglichkeit, die MaRnahmenvorschlage zu prio-

risieren und den Prozess zu bewerten.

Abbildung 20: MalRnahmen-Priorisierung und Prozess-Bewertung der Teilnehmenden des
Workshops
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Fachbereich: FG-1lI/1 Gemeindeentwicklung / Planung / MaRnahmen Bauaufsicht / Umwelt
Gemeinde Swisttal
Die Burgermeisterin

BESCHLUSSVORLAGE V/2020/0787

Beratungsfolge: Termin Entscheidung Offentl.
Planungs- und Verkehrsausschuss 11.04.2024 Entscheidung O
Tagesordnungspunkt:

Larmaktionsplanung (Stufe 4) fir das Gemeindegebiet Swisttal

- Beratung uber die eingegangenen Stellungnahmen zur 1. friihzeitigen
Mitwirkung der Offentlichkeit gemaR § 47d Abs.3 BImSchG

- Beratung uber den Entwurf des Larmaktionsplanes

- Durchfiihrung der 2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung sowie der
Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange

Beschlussvorschlag:

Der Planungs- und Verkehrsausschuss nimmt den Entwurf des Larmaktionsplanes (Stufe 4)
zur Kenntnis und beschlieRt die Offentlichkeitsbeteiligung (Phase 2) durchzufiihren. Zudem
sind die Stellungnahmen der beteiligten Behorden, Stellen und sonstigen Trager 6ffentlicher
Belange zum Entwurf des Larmaktionsplanes einzuholen.

Sachverhalt:

Die friihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit wurde in der Zeit vom 20.11. bis einschlieRlich
20.12.2023 durchgefuihrt. Fir das Gemeindegebiet sind insgesamt 97 Meldungen zu
Larmproblemen eingegangen. Dem Planungs- und Verkehrsausschuss wird der Kurzbericht
mit der Auswertung der eingegangenen Stellungnahmen zur Kenntnis gegeben (abrufbar im
Ratsinformationssystem). Die jeweiligen Meldungen der Offentlichkeit, unterteilt in
Kategorien (StralRenverkehrslarm, Sonstiger Umgebungslarm, Ruhige Gebiete) sind den
tabellarischen Ubersichten zu entnehmen.

Die eingegangenen Stellungnahmen wurden bei der Erarbeitung des Entwurfes zum
Larmaktionsplan bertcksichtigt. Dartber hinaus wurden fiur samtliche verwertbare
Meldungen (1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung — frihzeitige Mitwirkung)
Mafnahmenvorschlage in einer Detailscharfe unterbreitet, die prinzipiell fur die Erarbeitung
von Larmaktionsplanen untblich sind. Im Hinblick auf die noch Uberschaubare Anzahl der
eingegangenen Stellungnahmen war diese vertiefende Auswertungsmethodik noch
vertretbar. Insoweit kénnen dem Entwurf konkrete Vorschldge und Prifauftrdge fir die
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anschlieenden Bearbeitungen durch die zustdndigen Behdrden entnommen werden. Im
Entwurf verarbeitet sowie der Anlage beigefugt sind die vorgenannten Stellungnahmen aus
der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung (frihzeitige Mitwirkung).

Auf der Grundlage der vom Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen (LANUV NRW) erstellten aktuellen Larmkartierung und den Meldungen aus der
ersten Beteiligung (vgl. Kurzbericht) wurde der anliegende Entwurf des Larmaktionsplans
erstellt.

Nachste Verfahrensschritte:

Nach Beratung tber den vorliegenden Larmaktionsplan (Entwurf) durch den Planungs- und
Verkehrsausschuss kann die Bekanntmachung zur Durchfihrung der zweiten
Offentlichkeitsbeteiligung friihestens am 27.04.2024 im Amtsblatt veroffentlicht werden. Die
2. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung kann somit vom 29.04. bis einschlieBlich 31.05.2024
erfolgen. Parallel hierzu wird die Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher
Belange vorgenommen.

Bereits am 13.06.2024 ware eine Beratung Uber die eingegangenen Stellungnahmen (2.
Beteiligungsphase) erdenklich, sofern zwei restliche Tage fir die schlussendliche
Auswertung der Stellungnahmen sowie Fortschreibung des Entwurfes zur ausreichenden
Sitzungsvorbereitung gentigen. Da die L&rmaktionsplanung fristgerecht abzuschliel3en ist,
wird das Ziel verfolgt die Vorberatung zum abschlielenden Entwurf des Larmaktionsplanes
durch den Planungs- und Verkehrsausschuss vordringlich am 13.06. zu ermdglichen. Die
abschliel3ende Beschlussfassung durch den Rat kann somit fristgerecht am 18.06.2024 und
die Bekanntmachung im Amtsblatt frihestens am 06.07.2024 erfolgen.

Entsprechend 8§ 47d Absatz 2 BImSchG i.V.m. Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie sind
Zusammenfassungen des Larmaktionsplanes an die Europaische Kommission uber die
obersten Landesbehdrden oder die von ihnen benannten Stellen fir die Mitteilungen nach §
47d Absatz 7 BImSchG zu Ubermitteln. Die Zusammenfassungen missen nach § 47d
Absatz 2 BImSchG den Mindestanforderungen des Anhangs V der Umgebungslarmrichtlinie
entsprechen und die nach Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie an die Kommission zu
ubermitteinden Daten enthalten. Um die fristgemafie Berichterstattung an die Kommission
bis spatestens zum 18.07.2024 sicherstellen zu konnen, bedarf es insoweit eines
ausreichenden Vorlaufes bei den beteiligten Behorden. Insoweit wird darauf hingewiesen,
dass die vorgenannten Zeitschienen hinsichtlich der Beteiligungen und Beratungen in den
Gremien der Gemeinde notwendigerweise zu bertcksichtigen sind.
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Ausgangslage

Ausgangslage

Die Larmaktionsplanung ist ein umweltpolitisches Planungsinstrument mit
dem Ziel, die Belastung durch Umgebungslarm langfristig zu senken. Auf der
Grundlage der zum 30. Juni 2022 veroffentlichten Larmkarten, sind in der 4.
Stufe Larmaktionsplane bis zum 18. Juli 2024 zu erstellen bzw. zu tberprifen
und zu Uberarbeiten.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen Larmprobleme ausgehend von
Umgebungslarm sichtbar gemacht und bewertet werden. Aufbauend hierauf
ist das Ziel die Minderung der Larmbelastung, insbesondere dort, wo ge-
sundheitliche oder belastende Auswirkungen vorliegen.

Zur Erarbeitung des Larmaktionsplanes stellt die aktive Mitwirkung der Of-
fentlichkeit einen wichtigen Bestandteil dar.

In Zusammenarbeit mit der Kramer Schalltechnik GmbH, Sankt Augustin, die
die Aufstellung des Larmaktionsplanes Stufe 4 bearbeitet, wurde die Offent-
lichkeitsarbeit bzw. die Mitwirkung der Biirgerschaft der Gemeinde Swisttal
Uber das Online-Portal ,Larmdetektiv” durchgefihrt.

Die Ergebnisse der Beteiligung werden im Folgenden dargelegt.

23N021_Online-Beteiligung LAP Swisttal.docx
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Mitwirkung der Blrgerschaft

Mitwirkung der Burgerschaft

Zur Beteiligung und Mitwirkung der Birgerschaft an der Larmaktionsplanung
(Stufe 4) wurde ein Online-Portal eingerichtet, in dem die Biirgerinnen und
Burger anhand einer Karte des Gemeindegebietes Meldungen und Ideen
zum Thema Larm einbringen konnten.

Das Online-Portal stand unter www.larmdetektiv.de/swisttal vom 20. Novem-

ber 2023 bis zum 20. Dezember 2023 fiir alle Interessierten zur Verfliigung
(vgl. Bild 1). Weiterhin konnten in diesem Zeitraum ebenso postalisch oder
per Email Mitteilungen an die Gemeinde gerichtet werden. Die Birgerinnen
und Birger wurden seitens der Gemeinde Uber das Amtsblatt tGber die Betei-
ligungsmaoglichkeiten informiert.

& wegedetektiv

Herzlich Wil beim Lir iv fiir die ind /s . N . + [,/
Swisttal! / o N -, i &

,f;] . o 'S 1 )
‘ ° ° < \
/L‘. . o A B e VAN
Y ) ;
% / =@
B s <35

Bild 1: Larmdetektiv Gemeinde Swisttal (Auschnitt; Quelle: www.larmdetektiv.de/swisttal)

Der Larmdetektiv beinhaltet eine kurze textliche Erldauterung auf der linken
Seite und eine webbasierte Kartendarstellung auf der rechten Seite. Uber un-
terschiedliche Layerfunktionen lassen sich in der Karte die aktuellen Ergeb-
nisse der Larmkartierung fir den 24h-Zeitraum und die Nacht, welche durch
das Land NRW vorgnommen wurde, ein- und ausschalten (vgl. Bild 2).

23N021_Online-Beteiligung LAP Swisttal.docx
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Bild 2: Darstellung der Larmkartierung fir den 24h-Zeitraum (Lpen) im Larmdetektiv Swisttal

Wesentlich war dabei die Mdglichkeit der Verortung, so dass die Anmerkun-
gen eindeutig einer Ortlichkeit zugeordnet werden konnten. Im Larmdetektiv
bestand weiterhin die Mdglichkeit, bereits vorab entsprechende Kategorien
festzulegen, die die Blrgerinnen und Birger auswahlen kdnnen . Die Festle-
gung der Kategorien erfolgte in Abstimmung mit der Auftraggeberin und der
Kramer Schalltechnik GmbH. Folgende Kategorien wurden festgelegt:

Wahrend der 4-wdchigen Beteiligungsphase sind insgesamt 113 Meldungen
eingegangen. Zwei weitere Meldungen haben die Gemeinde Swisttal per
Email erreicht.

23N021_Online-Beteiligung LAP Swisttal.docx 3
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Mitwirkung der Burgerschaft

Beteiligungsaktivitat

In Bild 3 ist die Beteiligungsaktivitat der Teilnehmenden zwischen dem
20.11.2023 und dem 20.12.2023 dokumentiert.

1 1 1 1 1
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Bild 3: Beteiligungsaktivitdt zwichen dem 20.11.2023 und dem 20.12.2023

Beteiligungsverteilung

Das Diagramm in Bild 4 zeigt die Verteilung der eingegenagenen Meldun-
gen. Knapp zwei Drittel (62 %) der Meldungen wurden zum Thema Stral3en-
verkehrslarm hervorgebracht. 35 % der Meldungen entfallen in die Kategorie
.Sonstiger Ungebungslarm”. Die Kategorie ,Ruhige Gebiete” wurde lediglich
von 3 % der Nutzenden ausgewahlt.

VERTEILUNG DER MELDUNGEN

B StralBenverkehslarm W Sonstiger Umgebungsldarm M Ruhige Gebiete

Bild 4: Verteilung der eingegangenen Meldungen in den vorgegebenen Kategorien

23N021_Online-Beteiligung LAP Swisttal.docx
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3 Auswertung der Ergebnisse

3.1 Meldungen im Gemeindegebiet

Insgesamt sind flir das Gemeindegebiet Swisttal 113 Meldungen Uber das
Online-Portal ,Larmdetektiv’ eingegangen. Nach Bereinigung der Daten hin-
sichtlich vorhandener Doppelmeldungen reduzierte sich der Datensatz auf
95 vewertbare Ergebnisse. Hinzu kamen 2 Meldungen, die per Email einge-
gangen sind, sodass insgesamt 97 Meldungen zu Larmproblemen im Ge-
meindegebiet Swisttal zu verzeichnen sind.

Die Verteilung der eingegegangenen Meldungen im Gemeindegebiet lasst
sich Bild 5 entnehmen. Larmprobleme wurden im Wesentlichen in den Orts-
teilen Heimerzheim, Odendorf, Buschhoven, Morenhoven, Miel, Ollheim und
Essig gemeldet.

Eine tabellarische Aufstellung der Meldungen sortiert nach den Kategorien
.StraBenverkehrslarm”, ,Sonstiger Umgebungslarm” und ,Ruhige Gebiete”

befindet sich in Anlage 1.

WV Stralenverkehrslarm

~J

¥V Sonstiger Umgebungslérm
« V¥ Ruhige Gebiete

Ta

Bild 5: Verteilung der eingegangenen Meldungen im Gemeindegebiet
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Auswertung der Ergebnisse

Meldungen in den einzelnen Ortsteilen
Heimerzheim (6.550 EW)

Im Ortsteil Heimerzheim sind insgesamt 8 Ortlichkeiten genannt worden, an
denen Larmprobleme durch StraBenverkehrslarm vorliegen. Insbesondere
die A61, die L163 und die L182 werden hier als ausschlaggebend genannt.
Weiterhin sind an drei Positionen Probleme durch sonstigen Umgebungs-
larm genannt worden, die sich auf Fluglarm sowie im Speziellen Hubschrrau-
berfliige der Bundespolizeit beziehen.

Im Bild 6 sind die gemeldeten Ortlichkeiten fiir den Ortsteil Heimerzheim
dargestellt.

| V StraRenverkehrsl&rm

o | ‘ > V' Sonstiger Umgebungslarm
4 = .V Ruhige Gebiete

Bild 6: Meldungen im Ortsteil Heimerzheim
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Auswertung der Ergebnisse

Odendorf (4.099 EW)

Im Ortsteil Odendorf sind insgesamt 11 Meldungen eingegangen. Funf der
Meldungen beziehen sich hierbei auf die Kategorie ,Sonstiger Umgebungs-
larm”, vier Meldungen sind dem ,StraBenverkehrslarm” zugehorig und eine
Meldung wurde zum Thema ,Ruhige Gebiete"” abgegeben.

Die Meldungen zum StraBenverkehrslarm betreffen den Bahnilibergang Essi-
ger StraBe sowie das hohe Verkehrsaufkommen auf der Flamersheimer
StraBe und der OrbachstraBe. Zudem wurde in der Kategorie ,Sonstiger Um-
gebungslarm” das Glockenlauten der Kirche sowie Glascontainer, Weichen
am Bahnhof Odendorf und Hubschrauberflige bemangelt.

Im Bereich Kuchenheimer Wege wurde ein ,Ruhiges gebiet” verortet.

Das Bild 7 stellt die verorteten Meldungen im Ortsteil Odendorf entsprecend
dar.

WV Strakenverkehrslarm
V¥ Sonstiger Umgebungslarm ' v
¥V Ruhige Gebiete

h

Bild 7: Meldungen im Ortsteil Odendorf
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Auswertung der Ergebnisse

Buschhoven (3.378 EW)

Im Ortsteil Buschhoven sind insgesamt 18 Meldungen zu verzeichnen. Bezo-
gen auf den StraBenverkehrslarm bemangeln die Birgerinnen und Blrger
insbesondere das hohe Lkw-Verkehrsaukommen auf dem Karl-Kaufmann-
Weg (L493), das hohe Verkehsaufkommen auf der Alten PoststraBBe sowie
Uberhohte Geschwindigkeiten auf dem Rosenweg und dem Wallfahrtsweg.
Auc die B 56 fuhrt zu Larmproblemen. In der kategorie ,Sonstiger Umge-
bungslarm” beziehen sich die Meldungen auf den Fluglarm, den Larm vom
FuBballplatz, klaffende Hunde in der Nachbarschaft, Glascontainer und Larm
vom nahgelegenen Kieswerk Witterschlick.

Ein ruhiges gebiet wurde im Bereich Rosenweg verortet.

Bild 8 enthalt die Lage der gemeldeten Larmprobleme im Ortsteil Busch-

hoven.
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Bild 8: Meldungen im Ortsteil Buschhoven
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Auswertung der Ergebnisse

Morenhoven (1.790 EW)

Der Gberwiegende Teil der Meldungen im Ortsteil Morenhoven bezieht sich
auf den StraBBenverkehrslarm. Insbesondere der Larm der HauptstraBe (L 163)
wird als storend empfunden. Zudem wurden die BurgstraBBe und die L 163 in
Richtung Buschhoven als problematisch genannt. Im Bereich des Bushalte-
punktes Mohrenhoven Schleife werden in er Kategorie ,Sonstiger Umge-
bungslarm” randalierende Jugendliche sowie die Entsorung von Glas in der
Nacht als problematisch empfunden.

Der Wald Wehrbusch wird als ruhiges Gebiet wahrgenommen.

Die verorteten Meldungen im Ortsteil Morenhoven sind dem Bild 9 zu ent-
nehmen. Bild 10 stellt die verkehrliche Situation im Bereich der HauptsraB3e
dar. Das Foto wurde von einem Nutzenden Uber das Online-Portal hochge-

laden.
V
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Bild 9: Meldungen im Ortsteil Morenhoven
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Bild 10: HauptstraBe in Morenhoven (Foto: Nutzer des Larmdetektivs Swisttal)
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Miel (1.050 EW)

Im Ortsteil Miel befindet sich das Schloss Miel, dessen Veranstaltungen von
vielen Nutzenden des Online-Portals als storend empfunden werden. 17 der
insgesamt 20 eingegangenen Meldungen beziehen sich auf den Larm durch
Festlichkeiten im Schloss Miel. Drei Meldungen sind zum StraBenverkehrs-
larm eingegangen. Die Nutzeden beziehen sich hier im Wesentlichen auf die
Larmbelastungen infolge der nahegelegenen A 61 sowie der BundesstraBBe
B 56.

Die verorteten Meldungen fir den Ortsteil Miel sind dem Bild 11 zu entneh-
men.
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Bild 11: Meldungen im Ortsteil Miel
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3 Auswertung der Ergebnisse

Ollheim (805 EW)

Im Ortsteil Ollheim sind vier Meldungen eingegangen, wovon sich drei Mel-
dungen auf den StraBenverkehrslarm beziehen und eine Meldung der Kate-
gorie ,Sonstiger Umgebungslarm” zuzuordnen ist. Die OrtseinfahrtsstraBen
Ludendorfer StraBe (K 61) und Diinstekovener Weg werden hnsichtlich des
Larms als problematisch wahrgenommen. In der Kategorie ,Sonstiger Umge-
bungslarm” wurde die Liftungsanlage der Agrargenossenschaft genannt.

Die Verortung der gemeldeten Larmpunkte ist dem Bild 12 zu entnehmen.
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Bild 12: Meldungen im Ortsteil Ollheim
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Auswertung der Ergebnisse

Essig (389 EW)

Die eingegangenen Meldungen fir den Ortstteil Essig beziehen sich alle auf
den StraBenverkehrslarm. Von den insgesamt 8 Meldungen betreffen sechs
Meldungen Larmprobleme ausgehend von der B 56 / B 266 stdlich bzw. ost-
lich des Ortes. Neben dem hohen Verkehrsaufkommen werden zudem Uber-
hohte Geschwindigkeiten als problematisch benannt. Weiterhin wird die
KlosterstraBe als problematisch angesehen, in der trotz Tempo-30-Regelung
zu schnell gefahren wird.

Die verorteten Meldungen fir den Ortstteil befinden sich in Bild 13.

V Stralenverkehrslarm

V' Sonstiger Umgebungslarm
¥V Ruhige Gebiete

00

Bild 13: Meldungen im Ortsteil Essig

Neuss, 15. Januar 2024

gez. Dipl.-Ing. Kirstin Borsbach
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21 Beteiligung LAP Swisttal

Katgorie: StraBenverkehrslarm
. Verortete Lage der Pro- Contra-
Nr. Ortsteil 9 Thema Nachricht Datum
Meldung Meldungen  (Meldungen
S01 Buschhoven Karl-Kaufmann-Weg LKW Verkehr LkW Verkehr nach Miittinghoven 23.11.2023 12:56:27 2 0
S02 Buschhoven Karl-Kaufmann-Weg LKW Verkehr Umgehung von Autobahnen durch den tiberregionalen Giitertransport 23.11.2023 12:57:47 3 0
S03 Buschhoven Karl-Kaufmann-Weg Starkes Beschleunigen am Ortsausgang DurchfahrtsstraBe fiir Ausflugsverkehr starkes beschleunigen von Fahrzeugen am ortsausgang bzw. Schon vor dem Ortsschild 23.11.2023 13:00:37
S04 Buschhoven Karl-Kaufmann-Weg Blockierte StraBe durch groBe Anhanger GroBe Anhanger blockieren die Sicht auf den StraBenverkehr und fiihren zu regelméBigen kritischen Situationen. Die Autofahrer hupen als Reaktion regelmaBig. 23.11.2023 13:02:58
GroBe Belastung (Larm/Feinstaub) und erhohte Verkehrsgefahrdung durch LKWs. Zu StoBzeiten ist es kaum maglich, aus den Einfahrten raus zu fahren oder die StraBe sicher zu
S05 Buschhoven Karl-Kaufmann-Weg LKW Verkehr Karl-Kaufmann-Weg . i . i . | i . k . 25.11.2023 00:14:04 2 0
Uberqueren. Vor allem morgens fahren immer mehr 40 Tonner durch die StraBe. Ein verkehrsberuhigter Abschnitt (z. B. Zone 30) innerorts ist dringend erforderlich.
S06 Buschhoven Alte PoststraBe Starker Autolarm Tagstiber und auch Nachts Larm wegen starkem StraBenverkehr und zu hoher, nicht angepasster Geschwindigkeit 25.11.2023 13:07:41 2 0
Fur eine geschlossene Ortschaft fahren hier Gberdurchschnittlich viele LKW und Schwertransporte. Unter der daduch erhéhten Larm- und Feinstaubbelastung leiden Wohnqualitat
und Grundstlickspreise. Grund fir die Situation ist eine fehlende Verbindung zwischen B56 und Rheinbach, welche nicht duch geschlossene Ortschaften fiihrt. Die immer weiter
So7 Buschhoven Karl-Kaufmann-Weg Wohnqualitat leidet unter zuviel Giiterverkehr wachsende Industrie/Gewerbeszene in Rheinbach flihrt zur erhéhten Transportdichte, welche sich durch Morenhoven und Buschhoven schiebt, teilweise weil die LKW sich 26.11.2023 14:57:06 0 0
Gebiihren fiir die Nutzung der A565 sparen wollen, hauptséchlich, weil es einfach kiirzer ist. Ein LKW-Verbot und regelméssige Geschwindigkeitsmessung, sowie eine
strassentechnische Abhilfe bsplsw. tber die Felder am Fussballplatz von Buschhoven waren wiinschenswert.
o . Durch einseitiges Parken eroffnet sich die Moglichkeit schnell zu fahren. Gerade in diesem Teil des Rosenweges wird leider (vorwiegend Richtung Poststrae)Tempo 30
S08 Buschhoven Rosenweg Geschwindigkeitslberschreitung N . 26.11.2023 18:50:01 1 0
Uberschritten.
S09 Buschhoven B 56 Larm durch den Verkehr auf der B56 Viel Fernverkehr und tiberhéhte Geschwindigkeit fiihren zu Verkehrslarm an der anliegenden Wohnbebauung. 26.11.2023 19:21:43 1 0
Oft wird iber 30km/h gefahren auf schlechtem
S10 Buschhoven WallfahrtsstraBe StraBenbel /hg Hier sind schon seit Jahren kleine Schlaglocher die den Verkehrslarm steigern, besonders bei Regen. Neuer StraBenbelag kénnte da Abhilfe schaffen. 28.11.2023 18:54:26 1 0
raBenbelag
. . . Ganzjahrig hohe Larmbelastung insbesondere durch LKW (besonders heftig bei nasser StraBe) und im Sommer durch Motorrader. Die zugelassene Geschwindigkeit wird sehr oft
Hohe kontinuierl. Lirmbelastung insb. d. LKW und o i . L . . . . . .
S11 Buschhoven Amselweg Motorrid deutlich Gberschritten, dieser Abschnitt wird oft fir eine deutliche Beschleunigung genutzt ( bei Motorradern mit aufheulendem Motor). Empfehlung: dauerhafte 18.12.2023 10:02:54, 0 0
otorrader
Geschwindigkeitskontrolle (Blitzersdule), Larmschutzwande
S12 Essig Kreisverkehr B 56 Kreisel Essig Durch starkes Beschleunigen mit PS starken Autos oder durch driften mit quitschenden Reifen kommt es zu extremen Larmbelastigungen. 11.12.2023 17:18:49 1 0
. Trotz 30 Zone kommt es immer wieder zu extrem (iberhdhter Geschwindigkeit mit aufgemotzten und mit Totenkopf beklebten Autos. Uberwiegend in spaten Abendstunden.
S13 Essig KlosterstraBe 30 er Zone Klosterstr. . K L o K X . . X B 11.12.2023 17:24:03 0 0
Zudem kommt Misic aus den Autos das man sie bereits hort wenn sie in Essig reinfallen. Es ist ein Spielplatz in der Néhe.
S14 Essig Kreisverkehr B 56 Néchtliche Rennstrecke In Richtung Euskirchen und Rheinbach werden hier néchtliche Autorennen veranstaltet. 11.12.2023 17:27:46 1 0
. Bei der Einfahrt in die Klosterstrasse wird immer wieder mit getunten Autos,bei denen die Abgasanlage manipuliert ist, lautstark gezeigt wie "cool: man scheinbar ist. Hier sind
S15 Essig KlosterstraBe Nutzung als Rennstrecke . . L X 12.12.2023 04:37:47 1 0
viele Kinder,die in der StraBe spielen.
) . Zwischen dem Kreisel in Swisttal-Essig werden auf der B56, in beiden Richtungen, hauptsachlich in den Sommermonaten von Motorradern regelrechte Rennen gefahren. Die
S16 Essig B 56 (westl. Essig) Rennstrecke B56 . . T . o i i I . i i 12.12.2023 04:47:28 0 0
Motorrader sind so laut das man sie bis weit nach Odendorf und Essig héren kann. Es ist nur eine Frage der Zeit bis hier der nachste schlimme Unfall geschieht.
Vor wenigen Jahren noch galt auf der gesamten Strecke der B56 von Ludendorf aus an Essig vorbei bis zur B266 eine beidseitige Geschwindigkeitsbeschrankung von 50km/h. Dies
wurde auch von Zeit zu Zeit in Héhe der Einmiindung SternstraBe/B56 polizeilich kontrolliert. Mit Anderung der Beschrankung in den heutigen Zustand findet keine Kontrolle
) Nichteinhaltung und Untauglichk der mehr statt und die Larmbelastung hat durch die htheren Fahrzeuggeschwindigkeiten entsprechend zugenommen. Nachts wird bei freier Strecke haufig so richtig Gas gegeben.
S17 Essig SternstraBe Lo B . X i . . N X i . L i e 12.12.2023 12:32:35 0 0
Geschwindigsbeschrankung Wer sich einen Eindruck verschaffen méchte, dem sei empfohlen, sich mal in der Mitte B56 auf der Querungshilfe vor der Einmiindung der SternstraBe - dort gilt grundsétzlich
noch 50km/h - fiir wenige Minuten hinzustellen. Viel SpaB und Gliick dabei. Mein Vorschlag und Wunsch ist die Wiedereinrichtung einer w.o. beschriebenen durchgéangigen
Geschwindigkeitsreduzierung, die damit auch wieder kontrolliert werden und zur Larmreduzierung fiihren kann. GruB Helmut Hause
Im Sommer und besonders Nachts kommt man sich vor wie an einer Rennstrecke, kaum einer halt sich an die 70kmh! Seit dem Neuen Kreisel gibt es eine Bodenschwelle zur alten
S18 Essig RathausstraBe Zu Laut! StraBe, seitdem ist es viel lauter geworden da es richtig knallt wenn dort LKW's driiber fahren! Nachts mit offenem Fenster zu schlafen ist fast unmaéglich! Ein Blitzer ware hier 19.12.2023 20:39:43 0 0
Goldwert!
Seit Jahren leben wir in den Reihenhduser Am Essinghof, direkt an der Hauptverkehrsstrasse Richtung Bonn. Fast 24 Stunden am Tag sind wir dem Verkehrslarm und Abgasen
S19 Essig RathausstralBe Extreme Larmbelastigung ausgesetzt. Die Garten der Hauser liegen direkt an der HauptstraBe. Bei Nutzung unserer Garten ist es im Sommer so laut, da mittlerweile auch riesen LKWs die Strecke nutzen. Von 19.12.2023 21:08:19 0 0
Ruhe im Garten kénnen wir nur trdumen und das ist schade.
S20 Heimerzheim Am Steinacker A61 Die Autobahn A61 ist sehr unangenehm bis in unser Schlafzimmer zu héren ist. Es gibt ein permanentes Rauschen. Eine Larmschutzwand wiirde bestimmt Abhilfe bringen. 12.11.2023 09:34:00 Email
S21 Heimerzheim Metternicher Weg Larm durch Verkehrsbelastung Der Verkehr hinter den Hausern auf der L182 ist zu laut, zu schnell und viel zu stark durch groBe LKWs belastet, die Richtung A555 abkiirzen. 24.11.2023 12:27:00 1 0
S22 Heimerzheim Kolner StraBe Durchgangsverkehr Die Verkehrsbelastung und Larm nehmen immer weiter zu. Tempo 30 wiirde Entlastung bringen! 24.11.2023 12:28:34 2 0
) . . . N L An vielen Tagen ist der Larm von der A61 sehr hoch und trotz Entfernung und neuer Fenster sogar bei geschlossenen Fenstern zu horen, es gibt Tage an denen fast nichts zu
S23 Heimerzheim Am Dicken Stein Larmbelastigung von der A61 . . i K B 26.11.2023 09:25:10 1 0
horen ist, aber in der Mehrzahl der Tage ist der Ldrm sehr stark und belastend.
S24 Heimerzheim HeinestraBe Verkehrslarm A61 Der Larm der A61 dringt selbst bis hier. 28.11.2023 20:21:42 1 0
) . . . L KolInerstraBe ab Ortsausgang wird als Rennstrecke genutzt. Es gibt 2 wichtige Strassenquerungen. A. Weg am Swistbach Uberquert die KoInerstraBe (Fahrradfahrer/FuBgénger) B.
S25 Heimerzheim Kolner StraBBe Tempo 50 ab Ortsausgang bis zur Bundespolizei R N . R R . 28.11.2023 21:07:56 2 0
"Verkehrsinsel" als Uberquerungshilfe wird von vielen Kindern als Schulweg genutzt
Die Grenzwerte der Larmbelastigung der A61 werden taglich tberschritten. Der Larm wird vor allem an dieser Stelle durch folgende Dinge begiinstigt: - Keine Larmschutzwand -
S26 Heimerzheim Neukircher Weg A61 Uberschreitet téglich Grenzwerte Keine Baume & Straucher, freies Feld - Die Autobahn liegt hoher als das umliegende Geléande - Der hier vorwiegend herrschende Westwind tragt den Larm in Richtung 04.12.2023 09:55:52 2 0
Heimerzheim - Hoher Anteil an Schwerlasttransporten
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21 Beteiligung LAP Swisttal

Katgorie: StraBenverkehrslarm
. Verortete Lage der Pro- Contra-
Nr. Ortsteil 9 Thema Nachricht Datum
Meldung Meldungen  (Meldungen
s27 Heimerzheim Am Dicken Stein A61 Man hért die A61. Schlimm ist es bei nassem Wetter 17.12.2023 18:09:20 0
S28 Miel DammstraBe Larmbelastung durch A61 Der hier gesetzte Punkt gilt fiir den Gesamtbereich Kiipperweg, Dammstrasse, die gesamte Ortsdurchfahrt B56 incl. der Rheinbacher Strasse, quasi fir den kompletten Ort Miel. 23.11.2023 13:14:00 0
. . zu manchen Uhrzeiten ist neben Larm, Feinstaub und Abgasen kein Uberqueren der StraBe méglich, weil sich ein Auto hinter das andere reiht. Auch nachts gibt es keine Ruhe, und
S29 Miel Bonner StraBe BundesstraBe mitten durch den Ort i . R R 8 25.11.2023 12:54:43 0
in den frithen Morgenstunden geht es sowieso wieder weiter.
S30 Miel Ginsterweg Larm der A61 Auch hier gilt die Anmerkung zu Kiipperweg und ..... 28.11.2023 10:15:14 0
N Hier v.a. Schwerlastverkehr und insgesamt steigendes Verkehrsaufkommen als Lirmquelle, hiufiges Uberfahren der Verkehrsinsel durch LKWs fiihrt zu lauten Erschiitterungen,
S31 Morenhoven HauptstraBe Erhéhtes Verkehrsaufkommen L . i R K 28.11.2023 07:49:48 0
haufiges Hupen durch verschiedene Verkehrsteilnehmer*innen im gesamten Tagesverlauf.
Erhohtes Verkehrsaufkommen durch zahlreiche Schwerlastentransporte, sowie einer Vielzahl schnellfahrender PKWs, die die Geschwindigkeit von 70 km/h der vorherigen
S32 Morenhoven HauptstraBe Erhohtes Verkehrsaufkommen LandstraBe beibehalten. Die Verkehrsinsel, sowie umliegende Biirgersteige werden ebenfalls lautstark als Fahrbahn benutzt, um erhohte Geschwindigkeit und GroBe der LKWs 28.11.2023 08:57:42 0
durchzusetzen.
i " i Entlang der L493 kommt es immer wieder zu Uberschreitungen des dortigen Tempolimits (7O km) insbesondere in den Morgenstunden, den Abendstunden und in den Néchten.
Starkes Beschleunigen / Uberschreitung der R X . . X i
S33 Morenhoven L493 Geschwindiakeit Die lange gerade StraBe ohne etwaige Verkehrsberuhigungen ladt zum schnellen Fahren ein! Insbesondere wird ab der Kreuzung von Morenhoven aus kommend auf der dann 28.11.2023 09:55:21 0
Wi | | ..
o geraden Strecke (L493) des Ofteren stark beschleunigt, was zu erheblichem Larm in der angrenzenden Wohnbebauung fiihrt.
Durch tiberhéhtes Tempo erhéht sich der Larm vom sowieso schon vorhandene Larm von der LandstraBe fiir die angrenzenden Anwohner extrem. Die Wegeflihrung ladt zum
S34 Morenhoven L493 Larm durch Geschwindigkeitsiiberschreitungen . p . 9 9 9 28.11.2023 10:00:54 0
schnellen Fahren ein. Hier sollte dringend etwas unternommen werden!
. L Ortseinwarts sind viele deutlich zu schnell und damit unangenehm laut (auf der LandstraBe vorher wird 100 gefahren, im Ort gilt 30) Ortsauswarts wird schon vor der Kreuzung
S35 Morenhoven HauptstraBe Larmbelastigung durch zu schnelles Fahren i o X K N N X R 28.11.2023 18:53:41 0
lautstark beschleunigt. Das gilt fir PKW, LKW und Traktoren. In beide Richtungen wére das Problem durch eine Verschwenkung vor der Ortseinfahrt wahrscheinlich I6sbar.
In das Dorf einfahrende Fahrzeuge (PKW, LKW, Zweirad) (L163-> Morenhoven) kommen oft mit mehr als 50 km/h bei erlaubten 30 km/h. Hierdurch ist gerade in einer "Kolonne",
aber auch bei Einzelfahrzeugen die Problematik, dass durch die Fahrbahnverengung Vorfahrtsprobleme entstehen. Es werden nicht nur Biirgersteige als Ausweichméglichkeit
S36 Morenhoven HaupstraBe Stédndiges Hupen durch Fahrbahnverengungen i 9 . . . _g 9 _p K 9 9 9 29.11.2023 13:35:07 0
genutzt, was insbesondere bei LKW und Fahrzeugen mit Anhangern sehr laut ist, sondern es ist auch ein vermehrtes Hupen wahrzunehmen. AuBerdem durch starkes Abbremsen
beidseitiger Fahrspuren ein erhdhtes Larmaufkommen.
. X . . X In Hohe der Hausnummer Hauptstr. 137 sind starke StraBenschaden / Locher in der Asphaltschicht. Diese verursachen beim driiberfahren von LKWs und PKW mit Anhanger
S37 Morenhoven HauptstraBe StraBenschaden verursachen eine erhohte Larmkulisse . . X . L R 29.11.2023 13:37:30 0
deutlich lautere Gerdusche als notwendig. Durch eine Behebung der defekten Fahrbahndecke ware dies vermeidbar!
Im Bereich der Kreuzung L493 / L163 kommt es zu einer erhdhten Larmbelastigung durch Verkehrslarm. Griinde hierfiir sind u.a. Zunahme des Schwerlastverkehrs,
S38 Morenhoven HauptstraBe Erhohter Verkehrslarm Kreuzung L493 / L163 beschleunigende PKW und LKW (z.B. Fahrzeuge der RSAG), die bereits ab dem Bereich der HauptstraBe Nr. 59 in Fahrtrichtung Flerzheim beschleunigen, Uberfahren der 29.11.2023 13:43:36 0
Querungshilfe durch LKW)
S39 Morenhoven HauptstraBe Verkehrslarm Insbesondere Schwerlastverkehr, landwirtschaftliche Fahrzeuge sowie Busse fiihren zu einer deutlichen Larmbelastigung (zwischen 6-20 Uhr) 30.11.2023 17:41:31 0
. Die BurgstraBe ist die am starksten frequentierte StraBe in Morenhoven. Insbesondere Schwerlastverkehr, landwirtschaftliche Fahrzeuge sowie Busse fiihren zu einer deutlichen
S40 Morenhoven BurgstraBe Verkehrslarm . e Rk 30.11.2023 17:42:38 0
Larmbeldstigung (zwischen 5-22 Uhr)
Insbesondere zu den StoBzeiten morgens 7-9 Uhr, Mittags 12-13 Uhr sowie Abends zwischen 16-18 Uhr wird diese kleine, nur 4 Meter breite AnliegerstraB3e stark frequentiert, da
L . diese StraBe die kiirzeste Verbindung zum Kindergarten bzw. in Richtung Vier-Banke darstellt. Die gepflasterte StraBe fihrt in Verbindung mit diesem Abkirzungsverkehr zu einer
S41 Morenhoven Am Herrenhof Regelmaéssiger Abktirzungsverkehr - . X i . i R i K K K . i 30.11.2023 17:47:16 0
unnétigen Larmbelastung und entspricht nicht dem Planungswillen des B-Plans Mo4, der hier ein reines Wohngebiet mit schmaler AnliegerstraBe (ohne Moglichkeit zum
Gegenverkehr) lediglich fiir die 5 angrenzenden Wohnhauser vorgesehen hat.
Die meisten LKWs und PKWs sowie Busse und auch die Mdillabfuhr geben hier richtig Gas um schon vor dem Ortsschild wieder bei 100 Stundenkilometern zu sein. Gerne wird hier
S42 Morenhoven Hohner Weg Zu schnell und dadurch viel zu laut auch zur ungehinderten Weiterfahrt auf den Blirgersteig ausgewichen. Da hier ist schon beidseitig eine Gehweg-Verengung ist, muss man mit Rollator oder Kinderwagen auf die 02.12.2023 17:27:08 0
Strasse ausweichen. Es wird Zeit dass endlich etwas passiert!
N ) . N Im Bereich der Verkehrsinsel kommt es zu erhohter Larmbelastigung wegen beschleunigenden Fahrzeugen aus dem Dorf heraus. Zudem besteht eine Gefahr fur FuBganger und
Larm an Verkehrsinsel + Gefahr fur FuBganger + L . o . L . . X
S43 Morenhoven HauptstraBe Radfah Radfahrer durch Fahrzeuge, die mit tiberhShter Geschwindigkeit in das Dorf hinein und aus dem Dorf herausfahren. Teilweise kommt es aus Fahrtrichtung Flerzheim zu einem 04.12.2023 08:37:26 0
adfahrer
Umfahren der Verkehrsinsel, um schneller in das Dorf fahren zu kénnen.
N Der Punkt dient exemplarisch fiir die HauptstraBe in Swisttal Morenhoven. Durch dir Uberschreitung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 30 kmh iiber héufig Giber 50 kmh ist
S44 Morenhoven HauptstraBe Larm durch Verkehr . | N i 11.12.2023 21:40:17 0
der Larm durch Verkehrsteilnehmer sehr stark, die Hauser stehen direkt an der StraBe.
Hohes Verkehrsaufkommen durch zahlreiche Schwerlastentransporte, sowie einer Vielzahl zu schnell fahrender PKWs, die die Geschwindigkeit von 70 km/h der vorherigen
N LandstraBe beibehalten. Die Verkehrsinsel, sowie umliegende Birgersteige werden ebenfalls lautstark als Fahrbahn benutzt, um erhéhte Geschwindigkeit und GréBe der LKWs
S45 Morenhoven HauptstraBBe Erhohtes Verkehrsaufkommen i i i B . . . L 17.12.2023 09:58:07 0
durchzusetzen. Da hier eine Vielzahl von FuBgéangern entlang geht, insbesondere auch Kinder morgens, da Schulweg zur Bushaltestelle Schleife besteht hier eine groBe
Gefahrenzone. Dieses wurde absolut eine Zone 30 rechtfertigen.
,Rennstrecke” dadurch viel zu laut uns geféhrlich fir X X , , L
S46 Morenhoven HauptstraBe FuBas Die meisten LKW’s und PKW'’s oder Busse fahren zu schnell, dadurch viel Larm 20.12.2023 09:58:41 0
uBgan
<47 Morenhoven HauptstraBe StraBenschiden verursachen sehr hohe Larmkulisse Hi"er sind star.ke StraBenschaden / Lécher in der Asphaltschicht. Diese verursachen beim Uberfahren deutlich lautere Gerdusche als notwendig. Diese Ubertragen sich auf die 20.12.2023 09:59:48 0
Hauser!!! Mein Haus wackelt schlicht weg.
Durch parkende Autos vor der Verkehrsinsel ist ein einscheren grade mit langen Fahrzeugen vor der Verkehrsinsel nicht moglich. Aber auch kleine oder gréBere Fahrzeuge
. . versuchen sich schnell ,durch zu quetschen”. Dies fiihr noch mal mehr zu Larm, Hupen ist hier an der Tagesordnung. Der gegen Verkehr setzte immer wieder zu riskanten
S48 Morenhoven HauptstraBe Verkehrsinsel fir zu Hupkonzerten i . o . L N R o o o . 20.12.2023 10:01:03 0
Rangieremandvern an. Absolut gefahrlich fir FuBganger. Wann wird hier der Blrgersteig mal verniinftig ausgebaut das ein sicheres gehen an der StraBe maéglich ist?! Ein Wunder
das hier noch nichts passiert ist!
Hier ist der engste StraBenabschnitt. Hier passen schlichtweg keine zwei LKW's oder Busse aneinander vorbei. Dies wird jedoch taglich aufs Neue tiberprift mit riskanten
. Fahrmanéveren und Ausweichen auf privaten Flachen. FuBganger haben hier dann kein Platz mehr. Die Fahrzeuge fahren mit einem Abstand von kleiner 20cm an den Hausern
S49 Morenhoven HauptstraBe Verkehrslarm . . K o K . . X . Rk X 20.12.2023 10:05:53 0
vorbei. Da Hilft die beste Schallschutzisolierung nicht Mehr. Wenn dann noch gehupt wird... Wann kommt die UmgehungsstraBe. Wann wird den FuBgangern ein ausreichend
breiter FuBweg gebaut auf dem auch mit Kinderwagen oder Rollator gefahren werden kann.
. Verkehr zu schnell dadurch zu laut. StraBe ist kaputt. Das Heutige Verkehrsaufkommen passt nicht mehr zu der 6rtlichen Bebauung und Ausbau der HauptstraBe. Wann kommt die
S50 Morenhoven HauptstraBe Verkehrslarm 20.12.2023 10:17:08 0
UmgehungsstraBe?
. zu manchen Uhrzeiten ist neben Larm kein Uberqueren der StraBe méglich weil sich ein Auto hinter das andere reiht. Auch nachts gibt es keine Ruhe, morgens geht es wieder
S51 Morenhoven HauptstraBe Verkehrslarm it 20.12.2023 10:27:09 0
weiter.
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21 Beteiligung LAP Swisttal

Katgorie: StraBenverkehrslarm

. Verortete Lage der Pro- Contra-
Nr. Ortsteil 9 Thema Nachricht Datum
Meldung Meldungen  (Meldungen
. N S Hier auf der HauptstraBe herrscht grade zu Hauptverkehrszeiten ein enormer Larm oft ausgel6st durch die erhéhten Geschwindigkeit was nicht nur larmtechnisch argerlich ist
S52 Morenhoven HauptstraBe Uberhohte Geschwindigkeit o o . . . 20.12.2023 10:55:01 0 0
sondern auch ein Sicherheitsrisiko fiir FuBganger und vorallem Kinder darstellt.

S53 Morenhoven HauptstraBe / DorfstraBe  [UbermaBiger Verkehrslarm Larm durch schnell fahrende Autos und durch hupen aufgrund hoher Anzahl an LKW und Bussen die sich gegenseitig blockieren 20.12.2023 22:19:11 0 0
S54 Odendorf Essiger StraBe Bahniibergang Odendorf Essiger StraBe Aufgrund Unebenheiten kommt es hier, insbesondere bei Uberfahrten von leeren LKW bzw. PKW-Anhangern, zu deutlich erhdhten, Verkehrslarm. 24.11.2023 09:28:45 1 0
S55 Odendorf Essiger StraB3e Riickstau vom Bahniibergang Durch Riickstau vom Bahniibergang, geférdert durch parkende Autos am StraBenrand, kommt es zu entsprechend hohen Belastungen durch Verkehrslarm. 24.11.2023 09:38:24 1 0
S56 Odendorf OrbachstraBe StraBenverkehr Orbachstr Immer mehr Verkehrslarm zwischen Zehnthof oberes Stiick Orbachstr. und weiter Schornbusch 28.11.2023 16:02:20 1 0

Leider wird hier auBerhalb der Schulzeiten bis spat in die Nacht sehr schnell die StraBe hoch und runter gerast. Oft nur viel zu schnell aber leider auch oft mit getunten Auspuff was
S57 Odendorf Flamersheimer StraBe Viel Verkehr und Raserei wirklich sehr laut ist. Natiirlich auch im Sommer die Jugendlichen mit den Rollern, klar macht SpaB aber als Anwohner nervt es schon. LKW sehr frith am Morgen 4- 6 Uhr da ware 08.12.2023 20:13:10 2 0
vielleicht eine UmgehungsstraBe sinnvoll.

S58 Ollheim Diinstekovener Weg Uberhéhte Geschwindigkeiten Uberhshte Geschwindigkeiten beim Einfahren in den Ort und noch mehr beim Ausfahren. 07.12.2023 16:21:48 1 0
La h hnell einfah fah Fah . Di trecke wi f hwindigkeit fiir die L t ki ird nich

<59 Ollheim Ludendorfer StraBe StraBenlim arm durch zu sc n_e einfa renf:le _und ausfa rer.wde a aeuge ie ge_rade Strec! e_WIrd genutzt, um auf Geschwindigkeit fiir die LandstraBe zu kommen oder aber es wird nicht 08.12.2023 21-06:37 0 0
abgebremst, wenn in das Dorf hinein gefahren wird. 70kmH sind da keine Seltenheit.

S60 Ollheim Ludendorfer StraBe Linienverkehr Busverkehr, der unnétigerweise durch die StraBe fihrt, obwohl andere, besonders breitere StraBen vorhanden sind. Selten wird sich an die vorgegebene Geschwindigkeit gehalten. 08.12.2023 21:11:28 0 0

Anlage 1.1


https://www.pdf-xchange.com/product/pdf-xchange-editor
https://www.pdf-xchange.com/product/pdf-xchange-editor

21 Beteiligung LAP Swisttal

Katgorie: Sonstiger Umgebungslarm
. Verortete Lage der Pro- Contra-
Nr. Ortsteil 9 .
Meldung Thema Nachricht Datum Meldungen  |Meldungen
uo1 Buschhoven nordl. KatharinenstraBe Fluglarm Kéln Bonn Tieffliegende Flugzeuge im Anflugbzw Warteschleife auf kdln Bonn 24.11.2023 21:01:14 1 0
N . . Gegentber der SchieBhecke 18 grenzen 2 Garten an die SchieBhecke. In diesen Haushalten werden mehrere Hunde gehalten. Diese klaffen oft und ausdauernd, wenn jemand mit
. Klaffende Gunde im Garten gegeniber von N ) . S . ) . .
uo2 Buschhoven SchieBhecke SchieBhecke 18 oder ohne Hund (selbst auf der gegentiber liegenden StraBenseite) entlang geht. Offensichtlich halten sich die Hunde oft im Garten auf. Wenn der Postbote kommt, beginnt das 26.11.2023 18:31:21 1 0
chieBhecke
Gebell sogar schon 50 m, bevor der Bote in der Nahe ist. Der Radau ist fiirchterlich und penetrant.
. Der Glaskontainer ist weder schallgedammt, noch an einer optimalen Stelle. Er nimmt den eh schon geringen Parkraum. Es wird auch an Sonn- und Feiertagen eingeworfen. An die
uo3 Buschhoven Am Tannenwald Glaskontainer i o K 26.11.2023 23:07:10 1 0
Uhrzeiten halt sich kaum einer.
uo4 Buschhoven Sportplatz sudl. B 56 Larm vom FuBballplatz Bei FuBballspielen und im Training wird es laut. Das stort insbesondere an Sonn- und Feiertagen. 05.12.2023 12:03:06 0 0
Es geht um das Thema Larm durch die Kieswerke Witterschlick. An etlichen Tagen hatten wir in der Vergangenheit und haben aktuell groBe Probleme mit dem Larm aus dem
uos Buschhoven Heinrich-Schulze-StraBe Kieswerke Kieswerk, das Ganze auch oft tiber Nacht. Es liegt dann ein gefiihlter Larmteppich Gber Ortsteilen von Buschhoven. Es ist dann ab und zu so stérend, das wir auch im Sommer nur 29.12.2023 14:36:00 Email
bei geschlossenen Fenstern schlafen kénnen.
uo6 Heimerzheim Am Dicken Stein Hubschrauberfliige der BPOL Die Larmbelastung hat in letzter Zeit durch eine Vielzahl an taglichen, sowie auch abendlichen Hubschrauberfligen stark zugenommen. 26.11.2023 09:27:55 2 0
) . . . N In letzter Zeit hat die Larmbelastung durch tagliche, sowie auch abndliche Hubschrauberfliige deutlich zugenommen. z.T. wird unmittelbar Gber die angrenzenden Wohnhauser
uo7 Heimerzheim Am Dicken Stein Hubschrauberflige der BPOL " 26.11.2023 09:30:39 1 0
geflogen.
Es sind andauernde Gerauschimmissionen aus Richtung Kieswerk wahrnehmbar. Durch lange gleichbleibende Gerdusche (z. B. Ventilators, Siebwerk) kommt es zur Verstarkung der
uo8 Heimerzheim Birkenweg Schallimissionen vom nahegelegenem Kieswerk L 9 9e 9 ¢ ) 9 30.11.2023 11:28:47 1 0
Wahrnehmung und der Beldstigung.
uo9 Heimerzheim sudl. Bornheimer StraBe Fluglarm Ofters je nach Flugplan deutlicher Larm durch Fliige von/nach Flugplatz CGN. Stért vor allem beim einschlafen/nachts 01.12.2023 12:27:03 0 0
u10 Miel Schlossallee Lautstarke am Schloss Miel Partys und laute Musik von Frihjahr bis Herbst taglich zu jeder Tageszeit moglich! Keine Ruhe fiir Anlieger WeiherstraBe und Schlossallee. Landschaftsschutzgebiet auch betroffen. 27.11.2023 16:46:16 1 0
u11 Miel Schlossallee Abluftanlage Restaurant Schloss Miel Abluft Restaurant Schloss Miel lduft den ganzen Tag. 29.11.2023 10:41:33 0 0
Grinflachenpflege des Golfplatzes startet im Sommer sehr friih um 5:30 Uhr! Es wird den ganzen Tag bis zum spaten Nachmittag unter starkem Larm gearbeitet. Die Konzentration
ut2 Miel Schlossallee Griinflichenpflege Golfplatz _ priege patzes 9 9 P 9 9 29.11.2023 10:43:40 0 0
im Home Office wird dadurch beeinflusst.
. ) In den Sommermonaten und auBerhalb der Saison spielt die Musik der AuBenanlage des Restaurants deutlich zu laut und innerhalb der Ruhezeiten sowie mit Bass in die Hauser
u13 Miel Schlossallee Dauerbeschallung durch Restaurant Schloss Miel . L 29.11.2023 10:45:42 0 0]
der Anwohner hérbar. Téglich Dauerbeschallung!
u14 Miel WeiherstraB3e Live und elektr. Musik vom Schloss Miel Seit Jahren besonders an den Wochenenden unertréaglich laute Musik von den Veranstaltungen auf Schloss Miel 04.12.2023 19:20:27 0 0
An trockenen Tagen (meist an Wochenenden) im Friihjahr/Sommer/Herbst anhaltende elektronische Beschallung vom Golfplatz bzw. der dort vorhandenen AuBengastronomie, bei
. N . . . . entsprechenden Veanstaltungen. Basslastige Musik , teils Sonntag ab 11.00, haufig bis spat in die Nacht...Ansagen elektronisch verstarkt etc.. Betreiber trotz mehrfacher
uU15 Miel std-westl. Am Sportplatz  [Ldrm vom "Veranstaltungsort" Golfplatz Miel L K e i X N . . X 04.12.2023 19:47:30 0 0
personlicher Kontaktaufnahme nicht bereit sich an die Regeln, d.h. an die erlaubten Larmgrenzwerte in Wohngebieten (vor allen Dingen an Wochenenden und Nachts) zu halten.
Auch blieben zahlreiche Beschwerden vieler Anwohner der angrenzenden Wohngebiete beim Ordnungsamt bisher ohne anhaltende oder durchgreifende Wirkung .
i i Im Friihjahr/Sommer/Herbst anhaltende elektronische Beschallung vom Golfplatz. trotz mehrfacher personlicher Kontaktaufnahme nicht bereit sich an die Regeln, d.h. an die
uU16 Miel WeiherstraBe Beschallung vom Schloss . . . . 04.12.2023 20:37:30 0 0
erlaubten Larmgrenzwerte in Wohngebieten (vor allen Dingen an Wochenenden und Nachts) zu halten.
u17 Miel WeiherstralBe Party am Schloss ab dem Friihjahr jedes Wochenende Party am Schloss , ohne Riicksicht auf Tageszeit und Lautstarke 05.12.2023 11:41:59 0 0
u18 Miel Schlossallee Veranstaltunglautstarke RegelméBig laufen die Veranstaltungen vom Golfplatz/Schloss aus dem Ruder. Ruhezeiten und angepasste Lautstarke Fehlanzeige. Betrifft vor allem Schlossallee und WeiherstraBe 05.12.2023 11:48:12 0 0
u19 Miel WeiherstraBe Larmbelastigung Larmbelastigung von SchloB Miel bei veranstalteten Events im AuBenbereich. 05.12.2023 14:26:00 0 0
u20 Miel Weiherstrale Larmbelastigung von SchloB-Miel Larmbelastigung vom SchloB-Miel bei Events teilweise von Morgens bis spat Abends 06.12.2023 16:17:33 0 0
. . . ) Seit Jahren hemmungslose Beschallung in XXL der Anwohner rund ums SchloB. Feste, Veranstaltungen, Biergarten, Golfturniere - Regeln, die fiir den Normalbtirger gelten, sind
u21 Miel WeiherstraBe unertraglich und ignorant i i i X i . . K 09.12.2023 21:56:56 0 0
hier scheinbar aufgehoben. Wann schiebt die Gemeinde endlich einen Riegel vor?
. . ) Schloss Miel und die Lautstérke ... jedes Jahr ab Friihjahr Viel zu laute Veranstaltungen, keine Einhaltung von Ruhezeiten, keine Einhaltung von Schallbegrenzung. Da liegen die
u22 Miel Weiherstrale Viel zu laute Veranstaltunge 09.12.2023 22:02:25 1 0
Nerven blank
u23 Miel WeiherstralBe Disco und Livegesang vom Golfplatz: besonders an den Wochenenden unertréglich laute Musik von Vormittags bis oft nach Mitternacht 09.12.2023 22:07:41 0 0
u24 Miel Weiherstrale laut, lauter, Schloss Miel Wenn dort eine Veranstaltung ist, kdnnen wir uns auf der Terrasse nicht mehr unterhalten 09.12.2023 22:10:36 0 0
. ) . Vor allem an den Wochenenden geht der Larm bis 1 Uhr nachts.Gerade in den Sommermonaten kann man den Garten aufgrund der Dauerbeschallung nicht genieBen ,aber noch
u25 Miel WeiherstraBe Partylarm i X . K i i . L 10.12.2023 12:02:22 0 0
schlimmer sind die Bésse die bei geschlossenen Fenstern noch deutlich zu héren sind.An Nachtruhe ist nicht zu denken.
i i i B i B Seit Jahren Auseinandersetzungen mit dem Betreiber wegen der Veranstaltungen auf Schloss Miel. Im Sommer bei allen Events dort keine Grenzen was Uhrzeit und Lautstérke
u26 Miel WeiherstraBe Seit Jahren Beschwerden tber die Lautstarke R . . 18.12.2023 15:24:25 0 0
angeht. 90 Dezibel um 3 Uhr nachts sind keine Ausnahme.
u27 Morenhoven Busschleife Morenhoven  [Bus/Strassenlarm. Gelegentliche Randalen! Entsorgung von Flaschen spat in die Nacht. Laute Busse, randalierende Jugendliche. 08.12.2023 14:30:56 0 0
u28 Odendorf BahnhofstraBe Weiche am Bahnhof Odendorf Wenn die Ziige auf das Ausweichgleis fahren bzw. von diesem kommen, kommt es durch die Bewegung der Traggestelle der Zuige zu extrem starker Gerauschbelastung. 24.11.2023 09:31:37 0 0
. Hier kommt es allgemein aufgrund starker Frequentierung zu erhhtem Verkehrslarm. Ferner wird der Elektrocontainer 24 Stunden am Tag aufgebrochen und "gepliindert". Gerade
u29 Odendorf BahnhofstraBe Glas- und Elektrocontainer T i . . 24.11.2023 09:35:13 0 0
zu Nachtzeiten ist hier eine Uber die 0.g. Belastung hinausgehende, stark erhéhte Belastung gegeben.
Jeden Morgen um 7 Uhr lauten die Glocken. Warum? Die Zeiten wo das nétig war sind lange vorbei. Eine Kirchturmuhr haben wir nicht. Brauchen wir auch nicht Eine seltsame
u30 Odendorf Schornbusch Glockengelaut sinnlos Tonfolge (mal 3 Schlage, mal 2 Schlage...) zwischendurch ergibt keinen Sinn. Auch der Pfarrer konnte dazu nichts sagen. Hier werden véllig sinnlos vor allem alte Leute und Leute 28.11.2023 16:40:21 0 1
die Schichtarbeit leisten belastigt. Da kdnnte was gedndert werden.

Anlage 1.2


https://www.pdf-xchange.com/product/pdf-xchange-editor
https://www.pdf-xchange.com/product/pdf-xchange-editor

21 Beteiligung LAP Swisttal

Katgorie: Sonstiger Umgebungslarm

Verortete Lage der Pro- Contra-

Nr. Ortsteil
Meldung Thema Nachricht Datum Meldungen  |Meldungen

Die Kirche lautet jeden Morgen um 7 Uhr, das ist nicht mehr zeitgemaB. Dann oft Dienstags um 7:45 Uhr schon wieder , kei e Ahnung warum.Es gibt mittlerweile viele

(VE| Odendorf Flamersheimer StraBe Kirche . K R L . . . o i N 08.12.2023 20:04:57 1 1
Schichtarbeiter und dann geht dieser Lérm tiberhaupt nicht. Und wir reden nicht von 2x oder 3x sie lautet mehrere Minuten am Stiick.
. . . Helikopter Mutter die ihre Kinder zur Schule fahren, da sie es ihren Kindern nicht zu trauen allein zu gehen. Noch nie war der Lérm und Verkehr so groB3 in dem Bereich wie die
u32 Odendorf Flamersheimer StraBe Helikopter Mutter 08.12.2023 23:09:57 2 0
letzten 2 Jahre.
Hi f li Fel fi hr oft H h -Mané BPol (?) statt. Die H h fli Teil h harf i bei, | irekt
U33 Odendorf siid-6stlich Ortskern Hubschrauber-Manéver ier (und auf den umliegenden Feldern) finden sehr oft Hubschrauber-Mand&ver der BPol (?) sta ie Hubschrauber fliegen zum Teil haarscharf an einem vorbei, landen dire 13.12.2023 10:10:58 1 o

neben einem auf dem Feld, starten nach kurzer Zeit wieder, fliegen eine Schleife, kehren zuriick und das Ganze startet von vorn.

. . Der Lufter ist nach befiillen der Halle wochenlang an. von morgens bis abends 22:00h. Es ist kein Larmschutz davor. Das Problem wurde schon mehrfach den Mitarbeitern der
u34 Ollheim Vershovener Weg Lufter der Agrargenossenschaft i X . k 23.11.2023 15:45:45 0 0
Genossenschaft mitgeteilt. Keine Reaktion.
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Katgorie: Ruhige Gebiete

. Verortete Lage der Pro- Contra-
Nr. Ortsteil .
eldun ema achric atum eldungen eldungen
Meldung Th Nachricht Dat Meldung Meldung
RO1 Odendorf Kuchenheimer Weg Ruhige Lage Bei uns vermerken wir keine regelmaBige Larmbelastung 23.11.2023 12:19:22 0
R0O2 Morenhoven Wald nérdl. von Morenhoven Schén ruhig Hier ist es schon ruhig dank Wald. AuBerhalb des Waldes dominiert der StraBenlarm von meist B56, L163 und A61 (je nach Wind) 28.11.2023 18:57:43
RO3 Buschhoven Rosenweg Schon ruhig Wenn alle (wenigen) Fahrer hier die Geschwindigkeit einhalten, ist es schon ruhig heier. Schnellere Autos hért man sofort. 30.11.2023 16:33:26 0
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1  Einleitung

Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] (kurz ,ULR’) ist die Larmaktionsplanung in einem
5-jahrigen Turnus durchzufiihren bzw. fortzuschreiben. Die Gemeinde Swisttal geht
daher in die nachste Runde der Larmaktionsplanung. Die derzeitige 4. Stufe ist mit
Aufstellung eines Larmaktionsplanes bis Juli 2024 abzuschliel3en.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen Larmprobleme ausgehend von Umge-
bungslarm sichtbar gemacht und bewertet werden. Aufbauend hierauf ist das Ziel die
Minderung der Larmbelastung, insbesondere dort, wo gesundheitliche oder belastende
Auswirkungen vorliegen. Zudem werden Ruhige Gebiete thematisiert.

Der hier vorliegende Bericht stellt den Entwurf zum Larmaktionsplan dar. Dieser um-
fasst unter anderem neben einer detaillierten Aus- und Bewertung der vorliegenden
Larmkartierungsergebnisse inklusive Larmschwerpunktbildung, Angaben zur stattge-
fundenen Offentlichkeitsmitwirkung (1. Phase) sowie deren Beriicksichtigung, Aussa-
gen zu Ruhigen Gebieten sowie zu MalRnahmen (bestehende, geplante u. Vorschlage)
im Zuge des ermittelten StralRenverkehrslarms bzw. ,sonstigen Umgebungslarms’.

Der vorliegende Entwurf zum Larmaktionsplan orientiert sich zur Erfullung der Min-
destanforderungen, die sich aus 8 47d Absatz 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V
der EU-Umgebungslarmrichtlinie ergeben, u. a. an den hierzu veréffentlichten LAI-
Hinweisen [10].
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2  Beschreibung der Umgebung und der im Zuge der
Larmkartierung zu bertcksichtigenden Larmquellen

Die Gemeinde Swisttal, bestehend aus 10 Orten liegt auRerhalb der Ballungsraume im
linksrheinischen Teil des Rhein-Sieg-Kreises, ca. 23 km vom Flughafen Kéln/Bonn, ca.
25 km von KoélIn, ca. 13 km von Bonn und 10 km von Euskirchen entfernt (Die ,ca. —
Entfernungsangaben® beziehen sich dabei auf die Rathauser). Sie hat mit Stand Janu-
ar 2023 rund 19.600 Einwohner und umfasst eine Flache von ca. 63 km2. Diese Flache
wird Uberwiegend durch Waldflachen (10 km?) und Landwirtschaftsflachen (49 km?)
gekennzeichnet. Die bebaute Flache beziffert sich auf 3 km?, und die Verkehrsflachen
erstrecken sich auf 1 kmz.

Die Kennung der Gemeinde Swisttal:
Gemeindekennzabhl: 05382064
Kennung der Behdrde fiir die Larmkartierung: DE_NW_05382064

Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. nach Bundes-Immissionsschutzgesetz [3]
werden nachfolgende Hauptlarmquellen in der 4. Stufe der Larmkartierung (vgl. Kap. 6)
fur das Gemeindegebiet Swisttal untersucht (Erlauterung zu untersuchender Haupt-
larmquellen nach ULR, vgl. Kap. 4.1):

Fur den StraRenverkehr: Hauptverkehrsstralien mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr. Dies entspricht einer durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von tber 8.200 Kfz/24h.

Die in der Larmkartierung betrachteten HauptverkehrsstraBen [11] sind in der
nachfolgenden Tabelle 2.1 aufgefihrt.

Schienenverkehr (Schienenweg von Eisenbahnen des Bundes): Haupteisen-
bahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zige/Jahr.

Im Ortsteil Odendorf ist die Gemeinde Swisttal an das Schienenverkehrsnetz
des Bundes angeschlossen. Dabei erschliel3t u.a. die Bahnstrecke 2645 (,S23%)
das Gemeindegebiet.

Mit 30.646 Ziigen/Jahr wird dieser Schienenweg des Bundes in der Larmkartie-
rung betrachtet.!

! https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/kartendienste
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Tabelle 2.1: Hauptverkehrsstralen (Auflistung der Hauptabschnitte) [11]

Name: DTV Kfz/a (D) Lage
(Kfz/24h)
A 61 51.970 18,969 Mio. sudl. d. B 56
A 61 58.454 21,336 Mio. zw. B 56 und L 182
A 61 59.715 21,796 Mio. nordl. L 182
B 266 9.210 3,361 Mio. AulRenbereich, siddstl. Essig
B 56 10.352 3,778 Mio. AulRenbereich, stidwestl. Essig
B 56 8.242 3,008 Mio. ostl./ nordoéstl. Essig
B 56 9.114 3,327 Mio. westl. d. A 61, Bereich Miel
B 56 9.610 3,508 Mio. ostl. d. A 61, bis L 163
B 56 11.186 4,083 Mio. ostl. d. A 61, zw. L 163 u. Ortslage Busch-
hoven
B 56 15.644 5,710 Mio. Bereich Buschhoven
L 182 10.385 3,791 Mio. ostl. d. A 61, Berel.ch Hel_merzhel_m u. ostl.
AulRenbereich Heimerzheim
. Ostl. der A 61,
L 182 9.253 3,377 Mio. Bereich Heimerzheim
. westl. d. A 61,
L 182 12.443 4 542 Mio. Bereich Neukirchen
L 182 8.920 3,000 Mio. westl. d. A 61, westl.

AuRenbereich Neukirchen

In diesem Zusammenhang ist zu erwahnen, dass die untersuchten Hauptverkehrsstra-
Ren nicht in der Baulast der Gemeinde Swisttal liegen. Fur die untersuchten Hauptver-
kehrsstralRen (Landes- und Bundesstrallen sowie Autobahn) liegt die Baulast beim
Land sowie beim Bund.

Die Gemeinde Swisttal kann somit nicht unmittelbar / ohne die Mithilfe bzw. Initiative
der zustandigen Baulasttrager Mal3nahmen zur Larmminderung ergreifen.

E
’
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3  Zustandige Behorde

Zustandige Behorde fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung nach 847e BIm-
SchG [3] ist (— mit Ausnahme fur den Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bun-
des):

Gemeinde Swisttal, Rathausstraf3e 115, D-53913 Swisttal

Tel. 02255 3090
E-Malil Gemeinde.Swisttal@swisttal.de
Internet www.swisttal.de

Die Larmkartierung als Solche bzw. die Berechnung der Larmbelastung in der Ge-
meinde Swisttal erfolgte fiir die nach EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] zu untersuchen-
den Hauptlarmquellen aufBerhalb der Ballungsrdume (hier: Hauptverkehrsstraf3en, vgl.
Kap. 2) durch das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV NRW).

Abweichend hiervon ist fur die Larmkartierung und Aufstellung des Larmaktionsplanes
des Schienenlarms von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes das Eisen-
bahn-Bundesamt zustéandig:

Eisenbahn-Bundesamt, HeinemannstralRe 6, D-53175 Bonn

Informationen zur Larmkartierung:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/Laermkartier
ung/laermkartierung node.html

Informationen zur Larmaktionsplanung:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktions
planung/laermaktionsplanung node.html

Die Berechnung der Larmbelastung ausgehend des zu untersuchenden Schienenver-

kehrs auf Schienenwegen des Bundes erfolgt durch das o.9. Eisenbahn-Bundesamt.
Wichtig: Weder die Larmkartierung noch die La&rmaktionsplanung des Schienenver-
kehrs auf Schienenwegen des Bundes féllt in die Zustandigkeit der Gemeinde Swisttal.
Daher erfolgt im vorliegenden Bericht — mit Ausnahme einer rein informativen, nach-
richtlichen Einarbeitung einer Larmkarten-Darstellung in Kapitel 5.1.2 — keine weiterge-
hende Thematisierung zum Schienenverkehr. Bezuglich dieser Larmart wird auf die
oben aufgefuhrten Internet-Links des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8 D-53757 Sankt Augustin www.kramer-schalltechnik.de

E
’


http://www.alfter.de/
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartierung_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/laermkartierung_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html
https://www.pdf-xchange.com/product/pdf-xchange-editor
https://www.pdf-xchange.com/product/pdf-xchange-editor

Projekt-Nr.: 23 04 002/02 vom 26.03.2024 Seite 11 von 150

4  Grundlagen und Vorgehensweise

4.1 Rechtlicher Hintergrund / Historie zur LAP-Erstellung

Grundlage der Larmaktionsplanung nach der EU-RL 2002/49/EG [1] (Richtlinie
2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm — kurz "EU-
Umgebungslérmrichtlinie” oder ,ULR’) ist neben dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(8 47 a - f des BImSchG [3]) zudem die Verordnung Uber die Larmkartierung - 34.
BImSchV [4], welche die vorgenannte EG-Umgebungslarmrichtlinie in der Bundesre-
publik Deutschland in nationales Recht umsetzen.

Als Umgebungslarm bezeichnet man gemal § 47 b BImSchG [3] ,beldstigende oder
gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen ver-
ursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr,
Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fiir industrielle Tétigkeiten ausgeht”.

Als kein Umgebungslarm gilt gemafld § 47 a BImSchG [3] ,,L4drm, der von der davon
betroffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht
wird, fir Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz in Verkehrsmitteln oder Larm, der
auf militérische Tétigkeiten in militédrischen Gebieten zurtickzuftihren ist.”

Im Rahmen der Larmaktionsplanung ist festzuhalten, dass sich u. a. der Umfang des
zu untersuchenden Umgebungslarms bzw. der Larmkartierung nach den gesetzlichen

Vorgaben grundsétzlich danach ergibt, ob es sich um einen Ballungsraum (u.a. ,Gebiet
mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000“[3]) handelt, oder um ,Hauptverkehrswege*
auR3erhalb von Ballungsraumen. Im vorliegenden Fall handelt es sich bei der Gemeinde
Swisttal nicht um einen Ballungsraum. Die Berechnung der Hauptlarmquellen ,Stra-
Renverkehr* (hier: Hauptverkehrsstraen) erfolgte fur ,nicht-Ballungsraume® vom Land
NRW (vgl. Kap. 3). Die aufzustellende Larmaktionsplanung der Stufe 4 fir die Ge-
meinde Swisttal ist auf diese Larmkartierungsergebnisse der laut Kapitel 2 klassifizier-
ten Hauptverkehrswege zu beziehen [11].

In diesem Zusammenhang kann erw&hnt werden, dass fur Industrie - und Gewerbe-
larm keine Berechnung fur die Gemeinde Swisttal durchgefihrt wurde. Larmkartierun-
gen fur Industrie- oder Gewerbegelande (nach bestimmter Definition, vgl. u.a.
34. BImSchV [4]) sind ausschlief3lich in Ballungsrdumen durchzufiihren (vgl. u.a. [9]).
Daher wird im Weiteren nicht auf Industrie- und Gewerbeldarm eingegangen.

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grund der EU-RL 2002/49/EG [1] sowie deren Um-

setzung in der Bundesrepublik Deutschland in 8 47 a - f des BImSchG [3] und der Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV [4].
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Bezuglich des Schienenverkehrs auf Schienenwegen des Bundes wird auf die Zustan-
digkeit des Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen (vgl. Kap. 2 und 3).

Des Weiteren ergibt sich der Larmkartierungsumfang des zu berechnenden Umge-
bungslarms fir den Verkehrslarm ab einer bestimmten Frequentierungs-Héhe (Ver-
kehrsaufkommen). Rechtliche Entwicklung des Kartierungsumfangs der vorangegan-
genen Stufen bezogen auf Hauptverkehrswege (aufRerhalb Ballungsraume):

In einer ersten Stufe (bis 18.07.2008) waren alle HauptverkehrsstralBen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV
16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr
als 60.000 ziugen pro Jahr und fur Gro3flughafen zu untersuchen. In der zweiten und
dritten Stufe war ein Larmaktionsplan fur alle Hauptverkehrsstraf3en mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (DTV
8.200 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
30.000 zZugen pro Jahr und fur Gro3flughafen fortzuschreiben bzw. aufzustellen.

Bei der nun zu bearbeitenden vierten Stufe ist die LArmaktionsplanung gegentiber der
vorangegangenen Stufe zu Uberprifen und zu aktualisieren. Dabei sind — &quivalent
zur dritten Stufe — ebenso die Hauptverkehrsstralien mit einem Verkehrsaufkommen
von mehr als drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (entspricht etwa einem DTV von
8.200 Kfz/24 h), die Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
30.000 zugen pro Jahr und bezlglich des Fluglarms sind die entsprechenden Grol3-
flugh&fen zu bericksichtigen. Als ,Gro3flughafen® gilt ,ein Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 50 000 Bewegungen pro Jahr” [3]. Gro3flughé&fen stell-
ten und stellen derzeit in Swisttal keine zu untersuchende Hauptlarmquellen dar.

Aufgrund der in der 4. Stufe erstmalig anzuwendenden ,neuen” Berechnungsverfahren
[4], [5], [6] ist eine ganzliche Neu-Larmkartierung seitens des LANUV (vgl. Kap. 3)
durchgefuhrt worden. Diese veradnderten Berechnungen haben Auswirkungen auf die
Ergebnisse bzw. auf die Vergleichbarkeit bezlglich vorangegangener Stufen (vgl. Kap.
4.5).

Aufgrund der vorgenannten Gegebenheiten stellt die vorliegende Berichterstattung

zum Larmaktionsplan Stufe 4 eine ganzliche Neubearbeitung, ohne weiteren detaillier-
ten Abgleich mit vorangegangenen Stufen dar.
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4.2  Ort der Verotffentlichung der Larmkartierung

Die Ergebnisse der Larmkartierung fur die Gemeinde Swisttal der Stufe 4 (Stral3enver-
kehr sowie Schienenverkehr des Bundes) sind einerseits seit Anfang Juli 2023 im Um-
gebungslarm-Portal des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen ~ (MUNV) im Internet unter www.umgebungslaerm-
kartierung.nrw.de/ abrufbar. (Die weitere Veroffentlichung zum vorgenannten Schie-
nenverkehr des Bundes sowie deren weitere Zustandigkeit kann dem Kapitel 3 ent-
nommen werden.)

Andererseits konnten diese im Zeitraum der 1. Offentlichkeitsmitwirkung (vom
20.11.2023 bis zum 20.12.2023) auf der hierzu bereitgestellten Online-Plattform unter
www.larmdetektiv.de/swisttal eingesehen werden.

Des Weiteren wurde im Rahmen eines ,Erstberichts zur Larmkartierung im Rahmen
der Larmaktionsplanung Stufe 4 Gemeinde Swisttal“, welcher sich auf die Ergebnisse
der durchgefiihrten Larmkartierung bezieht, im Rahmen der vorgenannten 1. Offent-
lichkeitsmitwirkung zur Verfigung gestellt (digital sowie zur Einsicht im Rathaus der
Gemeinde Swisttal).

4.3 Grundlagen und Vorgehensweise

Die aufzustellende Larmaktionsplanung soll Larmprobleme ausgehend von Umge-
bungslarm sichtbar machen und bewerten.

Der Umfang des hierzu gemal? EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz (§ 47 a — f, [3]) und nach 34. BImSchV [4] vom Land NRW
untersuchten Umgebungslarms umfasst flr die Gemeinde Swisttal den StraRenverkehr
der HauptverkehrsstralRen laut Tabelle 2 (vgl. Kap. 2).

Die im Zuge der 4. Stufe veroffentlichten Larmkartierungsergebnisse (durchgefiihrt
vom LANUV NRW) bilden die Grundlage fir den aufzustellenden Larmaktionsplan.

Die Larmkartierung beinhaltet als Ergebnis zum einen eine grafische Darstellung des
gemalR EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. nach Bundes-Immissionsschutzgesetz (8 47
a - f, [3]) und nach 34. BImSchV [4] berechneten Umgebungslarms je zu untersuchen-
der Larmart (hier: Hauptverkehrsstraf3en und nicht-bundeseigene Schienenwege, vgl.
Kap. 2) in Form von sogenannten strategischen ,Larmkarten®.

Diese veranschaulichen den berechneten Umgebungslarm mittels farbig dargestellter
Pegelstufen (5 dB-Stufen) fir die beiden Zeitraume bzw. Larmindizes Lpen (24 h) sowie
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Lnight (nachts, 8 h). Die Darstellung der berechneten Pegel ist fur Loen ab 55 dB(A) in
5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 75 dB(A)“) und Lnicrt ab 50 dB(A) in 5 dB-
Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 70 dB(A)*) vorzusehen. Die Larmkartierung
erfolgt ausschlief3lich durch Berechnung [4].

Dabei bedeutet der Larmindex Lpen €inen Tag-Abend-Nacht-Pegel (day/evening/night),
d. h. die gemittelte Belastung tber alle Tage (24 Stunden) des Jahres. Die Abendstun-
den werden mit einem Zuschlag von 5 dB und die Nachtstunden mit einem Zuschlag
von 10 dB gewichtet. Der Lnigh: beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur
Nachtzeit (22 Uhr - 6 Uhr).

Als weiteres Ergebnis aus der Larmkartierung hat das LANUV gemal 34. BImSchV [4]
eine statistische Betroffenenanalyse fir das gesamte Gemeindegebiet anhand der EU-
weit harmonisierten ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (BEB)* [6] durchgeftihrt.

Sonstige relevante Angaben — Giber die Aus- und Bewertung der Larmkartierung hinaus
— finden sich u. a. zu den relevant zu identifizierenden ,ruhigen Gebieten® in Kapitel 7
bzw. zur Offentlichkeitsmitwirkung in Kapitel 8.

Weitere Informationen zu den Ergebnis-Daten (Larmkarten sowie statistische Auswer-
tungen zu den Belasteten) aus der Larmkartierung finden sich in den Kapiteln 5 und 6.

Zur Auswertung und Priorisierung, zu mindernder Larmbelastungen hat die Gemeinde
Swisttal die unter Kapitel 4.4 aufgefihrten Schwellen definiert. FUr betroffene Bereiche,
die diese Schwellen erreichen, werden sogenannte Larmschwerpunkte ausgearbeitet
(vgl. Kap. 6.2 und 6.3).

Fiur diese betroffenen Bereiche bzw. Larmschwerpunkte werden — u.a. unter Beach-
tung der Meldungen ausgehend der stattgefundenen Offentlichkeitswirkung (vgl.
Kap. 8) — MalRBnahmen (je nach Bedarf als bestehende, geplante bzw. Vorschlage hier-
zu) seitens der Gemeinde Swisttal geprift und formuliert. Diese sowie der aus schall-
technischer Sicht mégliche Nutzen werden in Kapitel 9 dargelegt.

Nach Erarbeitung eines Larmaktionsplanes sieht die Gemeinde Swisttal kein gesonder-
tes Verfahren oder Regelung zur Evaluierung des Aktionsplans vor. Eine Uberprii-
fung der Umsetzung bzw. Fortfiihrung maoglicher definierter Malinahmen erfolgt in statt-
findenden Gremien der Gemeinde Swisttal. Eine Uberpriifung auf Wirksamkeit findet je
nach MalRnahme z.B. im Rahmen der durchzufiihrenden Untersuchung auf Basis nati-
onaler Vorschriften bereits vorab der Umsetzung einer Mal3hahme statt (z.B. im Rah-
men der Larmsanierung beim StralRenverkehr, vgl. Kap. 4.4). Zudem zeigt sich durch
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die im Rahmen der nachsten Stufe zur Larmaktionsplanung (Stufe 5) durchgefiihrte
Larmkartierung, inwieweit im Zuge dessen definierte MalRhahmen wirksam sind.

4.4  Geltende Grenzwerte / Schwellenwerte

Larmaktionsplane sind u. a. auf Basis der Larmkartierung zur Regelung von Larmprob-
lemen und Larmauswirkungen aufzustellen. Zur Bewertung dieser und gegebenenfalls
moglicher Priorisierung primar, zu mindernder Larmbelastungen, liegen jedoch keine
Immissionsgrenzwerte, Richtwerte oder Auslosewerte geman EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] vor. Ebenso existieren hierzu keine Angaben im Zuge der
nationalen Umsetzung (8 47 a - f des BImSchG [3]) der Umgebungslarmrichtlinie.

Dennoch hat die Gemeinde Swisttal zur Bewertung der ermittelten Einwirkung des
StraRenverkehrslarms (Hauptverkehrsstralen nach URL, vgl. Kap. 2) sowie mit Blick
auf eine ermdglichte Priorisierung belastender Bereiche bzw. von gegebenenfalls zu
definierenden Minderungsmafnahmen zur anstehenden Ausarbeitung des Larmakti-
onsplans, zwei Schwellenwerte definiert.

Dabei kann die 1. Schwelle orientierend mit einer ,hohen Larmbelastung“ beschrieben
werden, und die 2. Schwelle mit einer ,sehr hohen Larmbelastung®.

1. Schwelle — hohe Larmbelastung:

Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) / Lnight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
2. Schwelle — sehr hohe Larmbelastung:

Loen @b 70 dB(A) / Lnignt ab 60 dB(A)

- vgl. Kapitel 6: ,Bewertung der Larmsituation, LArmschwerpunkte, verbesserungsbe-
durftige Situationen®

Informativ sei erwdhnt, dass im Zuge der vorangegangenen Larmkartierungs-Stufen
bzw. Larmaktionsplanungen fir NRW vom Umweltministerium im Runderlass "Larmak-
tionsplanung" [7] unter Ziffer 2 sogenannte ,Larmprobleme” definiert wurden, wenn fur
Wohnungen, Schulen, Krankenhauser oder andere schutzwiirdige Gebaude ein Auslo-
sewert Loen von 70 dB(A) oder Lnignt von 60 dB(A) uberschritten werden. Sie kenn-
zeichneten die Gebiete mit dem dringlichsten Handlungsbedarf. Aufgrund entspre-
chender Rechtsprechungen des Europaischen Gerichtshofs wurde u. a. die Anwen-
dung der Ziffer 2 seitens des Ministeriums zuriickgenommen.

Entsprechend ist eine Person ,ab einem Wert von Lpen ab 55 dB(A) oder einem Wert
von Lnight ab 50 dB(A) als ldrmbelastet[10] zu verstehen.
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Insofern sich im Zuge der Larmaktionsplanung MafBnahmen (z.B. insbesondere
zum StralBenverkehr im Rahmen der Larmsanierung) abzeichnen bzw. hieraus
ergeben, sind diese nach nationalen Berechnungs- und Bewertungsvorschriften
um- bzw. neu zu berechnen (u. a. gelten im nationalen Recht andere Beurteilungszei-
ten / andere Berechnungsvorschriften). Diese beinhalten u. a. Grenz- bzw. Richtwerte.
Ein Auszug der national anzuwendenden Grenz- und Richtwerte sowie einem im natio-
nalen Recht gegebenem Verfahren zum Larmschutz an bestehenden Stral3en kann
dem Anhang B enthommen werden.

4.5 Vergleichbarkeit / Gegenuberstellung vorangegangener Stufen mit
der Larmkartierung Stufe 4

Im Zuge der aktuell vorliegenden Larmkartierung-Stufe 4 wurden erstmals neue Be-
rechnungs- und Bewertungsverfahren angewandt (vgl. Kap. 4.1). Diese flhren dazu,
dass keine unmittelbare Vergleichbarkeit aktueller Ergebnisse mit vorherigen
Larmkartierungs-Stufen gegeben ist.

Hintergrund:

Im Zuge der 4. Stufe der Larmkartierung ist zur Bestimmung der Belastetenzahlen
erstmalig die EU-weit harmonisierte ,Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belaste-
tenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“ [6] anzuwenden. Dieses Verfahren l6st das
bisherige Verfahren zur Ermittlung der Betroffenen (VBEB - ,vorlaufige Berechnungs-
methode“?) ab. Bereits diese Anderung zur Bestimmung der Belasteten fiihrt dazu,
dass die Ergebnisse diesbeziiglich aus der vorherigen 3. Larmkartierungsstufe nicht
mit den Ergebnissen der 4. Stufe vergleichbar sind. (vgl. Kap. 2 oder 3)

Alleine bezogen auf die Bestimmung der Belastetenzahlen fuhrt die im Rahmen dieser
Stufe angewandte Methodik zu einer erheblich héheren Anzahl von Betroffenen ge-
genuber der 3. Stufe. Begriindet ist dies u. a. damit, dass im vorherigen Verfahren eine
Gleichverteilung der Bewohner um die betroffenen Gebaude stattfand, wodurch diese
somit zum Teil den leiseren Fassadenseiten und in Folge den niedrigeren Pegelstufen
zugeordnet wurden. Das aktuell anzuwendende Verfahren ,BEB* ,verschiebt” anhand
des sogenannten Median-Verfahrens diese Zuordnung, indem die Bewohner statt den
leiseren Bereichen nun der ,lauteren Halfte* zugeordnet werden. Dies flhrt zu der oben
genannten deutlichen Erhéhung der Belastetenzahlen insbesondere in den Pegelstu-
fen ab bzw. tber 55 dB(A) im Loen bzw. ab 50 dB(A) im Luignt.

2 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB) vom 9. Februar 2007, Bekanntmachung im Bundesanzeiger Nr. 75 (20. April 2007)
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Des Weiteren ergeben sich durch die seit 2021 anzuwendenden ebenso geanderten
Berechnungs- und Darstellungsvorschriften (vgl. Kap. 4.3) weitere Anderungen, die
dazu fuhren, dass die Ergebnisse nicht vergleichbar sind. Beispielsweise fuhrt die
erstmalig in dieser Stufe vorzunehmende Rundung der berechneten Ergebnisse auf
ganze Zahlen [4] dazu, dass die Zuweisung der Ergebnisse in die ,Pegelstufen” um
0,5 dB herabgesetzt ist. Dies fiihrt wiederum zu starker belasteten Personen und Fla-
chen.

Ein Vergleich beider Stufen bzw. der Ergebnisse wirde der Bewertung und Entwick-
lung der Gerauschsituation durch die deutlich veranderten Vorschriften nicht gerecht.
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5  Ergebnisse - Zusammenfassung der Daten aus den
Larmkarten

Im Folgenden werden die Ergebnisse der vom LANUYV durchgefiihrten Larmkartierung
fur den StralRenverkehr (Hauptverkehrsstralen Autobahnen, Bundes- und Landes-
strallen mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr, vgl. Kap. 2) anhand der Larmkarten (>
Kap. 5.1.1) sowie einer Betroffenenanalyse (= Kap. 5.2) fir das gesamte Gemeinde-
gebiet der Gemeinde Swisttal zusammengefasst. In diesem Zusammenhang wird er-
ganzend nochmals auf die bereits in Kapitel 4 erwéhnte digitale Veroffentlichung der
Ergebnisse der Larmkartierung hingewiesen. Die Ergebnisse der bundeseigenen
Schienenwege erfolgt ausschliefZlich informativ anhand der Larmkarten (= Kap. 5.1.2).

51 Larmkarten

Die Berechnungsergebnisse werden in Form von farbig kodierten Larmkarten mit einer
Abstufung von 5 dB graphisch dargestellt. Die Berechnungen beziehen sich gemaf
Berechnungsverfahren auf eine Hohe von 4 m (ber Gelande. Nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] und 34. BImSchV [4] werden die Larmkarten dabei je
Larmart auf den Beurteilungszeitraum eines Jahres bezogen und fur 2 Zeitrdume mit
nachfolgenden Larmindizes ausgearbeitet:

Loen = Pegel in dB(A) Uber den Zeitbereich von 24 Stunden (0 Uhr bis 24 Uhr)

Zusammengesetzt aus den in der Berechnung gemaR 34. BImSchV unter-
schiedlich gewichteten Einzelzeitrdumen Day (Tag 6 Uhr - 18 Uhr), Evening
(Abend 18 Uhr - 22 Uhr) und Night (Nacht 22 Uhr - 6 Uhr).

Lnight = Pegel in dB(A) Uber den Zeitbereich von 8 Stunden (22 Uhr bis 6 Uhr)

Nach 34. BImSchV miissen die Larmkarten die Bereiche mit den berechneten Pegeln
Loen ab 55 dB(A) in 5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 75 dB(A)*) und Lnicht
ab 50 dB(A) in 5 dB-Stufen aufwarts (bis zur Pegelstufe ,ab 70 dB(A)“) veranschauli-
chen.

5.1.1 StraRenverkehr

Die vom LANUYV berechneten Larmkarten ausgehend des Stral3enverkehrs werden fur
beide untersuchten Zeitraume veranschaulicht:

Bild 5.1: StraBenverkehr 24 h, La&rmindex Loen in dB(A)
Bild 5.2: StraRenverkehr nachts, Larmindex Lnignt in dB(A)

Erganzend werden je Zeitbereich die zur weiteren Bewertung der Larmkartierungser-
gebnisse heranzuziehenden Schwellenwerte (vgl. Kap. 4.4) optisch hervorgehoben.
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Bild 5.1: StraRenverkehr 24 h, Lpen, Ubersichtskarte des gesamten Gemeindege-
bietes, (Quelle: www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)
mit zusatzlicher Hervorhebung der definierten Schwellenwerte
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Bild 5.2: StraRenverkehr nachts, Lnignt, Ubersichtskarte gesamtes Gemeindege-
biet Swisttal, (Quelle: www.umgebungslaermkartierung.nrw.de)
mit zuséatzlicher Hervorhebung der definierten Schwellenwerte
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5.1.2 Schienenverkehr (des Bundes)

Fur die bundeseigenen Schienenwege wird der aktuelle Stand der strategischen Larm-
karten fur die Gemeinde Swisttal als Auszug (Ergebnisse Juni 2023, Larmkartierung
Stufe 4 Quelle: https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/
Laermkartierung/Haupteisenbahnstrecken/haupteisenbahnstrecken_node.html,) far
den betroffenen Bereich im Ortsteil Odendorf lediglich informativ dargestellt.

Kennzeichnung der vorgefertigte Auszugskarte fur den betroffenen Bereich:

Blatthnummer 5210
mit den beiden vom Eisenbahn-Bundesamt berechneten Larmkarten:

Schienenverkehr Zeitbereich 24 h, Loenin dB(A) - vgl. Bild 5.3
Schienenverkehr Zeitbereich nachts, Lignt in dB(A) - vgl. Bild 5.4

Anmerkung: Da der Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes in die Zustan-
digkeit des Eisenbahn-Bundesamtes fallt, wird bezlglich weiterer Inhalte und/oder Be-
wertungen dessen, hierzu auf die in Kapitel 3 aufgeflhrten Internet-Links des Eisen-
bahn-Bundesamtes verwiesen.
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5.2 Betroffenheitsanalyse

Als weiteres Ergebnis aus der Larmkartierung fordert die 34. BImSchV [4] eine statis-
tische Auswertung bezuglich der Betroffenen fir das Gemeindegebiet.

Die Ermittlung der ,Betroffenheiten® als Ergebnis der Larmkartierung fir die Hauptver-
kehrsstralRen erfolgte fiir die Gemeinde Swisttal durch das Landesamt fir Umwelt, Na-
tur und Verbraucherschutz NRW (LANUV) [11].

Zur Bestimmung der Belastetenzahlen wurde dabei erstmalig im Zuge der 4. Stufe
der Larmkartierung die EU-weit harmonisierte ,Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (BEB)“ [6] angewendet (vgl. Kap. 4). Die
Ermittlung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen und Belastigungen erfolgte nach
Anhang Il der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. der dort enthaltenen Expositions-
Wirkungs-Beziehungen.

Die statistischen Auswertungen sind nach 34. BImSchV “je Larmart® (hier: Stralenver-
kehr) und somit als Gesamtergebnis ausgehend aller untersuchter Hauptverkehrsstra-
Ben (vgl. Kap. 2) darzulegen:
> Ergebnisse alle untersuchten Hauptverkehrsstraf3en [11]:

Vgl. Kapitel 5.2.1 (Tabellen 5.1 bis 5.3)

Daruber hinaus liegen einige unten genannte statistischen Auswertungen fir die unter-
suchten HautverkehrsstraBen unterteilt nach StraRenkategorie vor [11]:
> Ergebnisse Hauptverkehrsstralte ,Autobahn’:

Vgl. Kapitel 5.2.2 (Tabellen 5.4 und 5.5)

> Ergebnisse Hauptverkehrsstralte ,Bundesstralle’:
Vgl. Kapitel 5.2.3 (Tabellen 5.6 und 5.7)
> Ergebnisse Hauptverkehrsstralie ,Landesstralle’:

Vgl. Kapitel 5.2.4 (Tabellen 5.8 und 5.9)

Gemal 84 Abs. 4 der 34. BImSchV werden dabei folgende Inhalte tabellarisch fir die
relevanten Pegelstufen dargestellt:

Geschatzte Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb der defi-
nierten Pegelstufen liegen. Diese Pegelbereiche entsprechen den 5 dB-Schritten,
die bereits im Zuge der grafischen Darstellung der Larmkarten beachtet wurden.
- Ergebnisse in Tabelle 5.1 (Gesamtergebnis fiir alle Hauptverkehrsstraf3en),
sowie je nach Stralenkategorie in Tabelle 5.4 (Autobahn), Tabelle 5.6 (Bundes-
straen) und Tabelle 5.8 (Landesstral3e)
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Larmbelastete Flachen sowie geschatzte Zahl der Wohnungen, Schulen und
Krankenhauser in diesen Gebieten. Diese Auswertungen sind fir den Lpen in den
drei Pegelstufen zu differenzieren (Uber 55 dB(A), Uber 65 dB(A), sowie Uber
75 dB(A))

- Ergebnisse in Tabelle 5.2 (Gesamtergebnis fur alle HauptverkehrsstralRen),
sowie je nach Stral3enkategorie in Tabelle 5.5 (Autobahn), Tabelle 5.7 (Bundes-
straRen) und Tabelle 5.9 (Landesstral3e)

Die Zahl der Falle gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Belastigungen, in
Form von:

a) geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten

b) geschéatzte Zahl der Falle starker Belastigung

c) geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérung

-2 Ergebnisse in Tabelle 5.3 (Gesamtergebnis fur alle Hauptverkehrsstraf3en)
(keine Auswertung je StralRenkategorie)

Information zur Ergebnis-Struktur:

Aufgrund der zur Verfigung gestellten Modell- sowie Ergebnis-Daten [11] konnte im
Zuge unserer detaillierten Auswertungen und Bewertungen hierzu festgestellt werden,
dass sich die komplexen Berechnungen und die hieraus resultierenden Ergebnisse auf
Z. B. belastete ,Einzelgebaude® beziehen. D.h.: Betroffene Gebaude mit Anbauten oder
Nebengebduden kdnnen beispielsweise daher als mehrere belastete Geb&aude in die
Auswertung einflieBen, wenngleich es sich um ein ,zusammengehdriges Gebdude®
handelt (unter einer Hausnummer). Z.B. :1 Schule oder 1 grof3eres Wohnhaus, wobei
der Baukorper z.B. als 3 Einzelgebaude in den Gebaudedaten zur Berechnung des
LANUV hinterlegt sind.

Des Weiteren ist zu erwahnen, dass nach Angaben des Ministeriums fir Umwelt, Na-
turschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen in den Larmkartierungsbe-
rechnungen CENSUS-Daten zur Bestimmung der Einwohner und in Folge der Belaste-
ten verwendet wurden.

Die Daten werden im Rahmen dieser Aufschliisselung entsprechend den Ubermittlun-

gen des LANUYV ungerundet dargestellt, wenngleich gemanR 34. BImSchV [4] Rundun-
gen vorzusehen sind.
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5.2.1 Hauptverkehrsstral3en (gesamt)

Nachfolgende statistische Auswertungen stellen die Gesamtergebnisse ausgehend
aller untersuchter Hauptverkehrsstraf3en (vgl. Kap. 2) dar. [11]

Tabelle 5.1: Geschatzte Gesamtzahl der durch Hauptverkehrsstraf3en (alle un-
tersuchten Hauptverkehrsstral3en) larmbelasteten Menschen in der
Gemeinde Swisttal

Pegelbereich
L pen in dB(A)

Belastete
Personen

ab 55 bis 59 ab 60 bis64 ab65bis69 ab 70 bis 74 lber 75

2.354 805 192 65 0

Pegelbereich
LNight in dB(A)Z

Belastete
Personen

ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 70 Uber 70
1.573 361 69 1 0
Tabelle 5.2: Geschatzte Zahl der durch HauptverkehrsstraRen (alle untersuch-

ten HauptverkehrsstralRen) larmbelasteten Gesamtflachen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenh&user in der Gemeinde Swisttal

Pegelbereich Lpen in dB(A) Uber 55 Uber 65 Uber 75
Gesamtflache in km? 21,61 6,12 1,02
Wohnungen 1.624 121 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Tabelle 5.3: Geschatzte Zahl der Félle gesundheitsschadlicher Auswirkungen
und Belastigungen in der Gemeinde Swisttal ausgehend aller un-
tersuchten Hauptverkehrsstral3en

Gesundheitliche Auswir- Starke Starke Ischamische
kung: Belastigungen Schlafstérungen Herzkrankheiten
Belastete

497 111 1
Personen
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5.2.2 Hauptverkehrsstral3en - Autobahn

Nachfolgende statistische Auswertungen stellen die Ergebnisse ausgehend der unter-
suchten Autobahn (vgl. Kap. 2) dar. [11]

Tabelle 5.4: Geschéatzte Gesamtzahl der durch die untersuchte Autobahn larm-
belasteten Menschen in der Gemeinde Swisttal

Pegelbereich

Lpen in dB(A)

Belastete
Personen

ab 55 bis 59 ab 60 bis64 ab65bis69 ab 70 bis 74 Uber 75

1.999 510 27 0 0

Pegelbereich
LNight in dB(A)Z

Belastete
Personen

ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 70 lber 70
1.244 187 2 0 0
Tabelle 5.5: Geschétzte Zahl der durch die untersuchte Autobahn larmbelaste-

ten Gesamtflachen, Wohnungen, Schulen und Krankenh&user in
der Gemeinde Swisttal

Pegelbereich Lpen in dB(A) Uber 55 Uber 65 Uber 75
Gesamtflache in km2 16,42 4,69 0,82
Wohnungen 1.205 12 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0
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5.2.3 Hauptverkehrsstrallen Bundesstral3e

Nachfolgende statistische Auswertungen stellen die Ergebnisse ausgehend der unter-
suchten Bundesstrafl3en (vgl. Kap. 2) dar. [11]

Tabelle 5.6: Geschéatzte Gesamtzahl der durch die untersuchten Bundesstrallen
larmbelasteten Menschen in der Gemeinde Swisttal

Pegelbereich

Lpen in dB(A)

Belastete
Personen

ab 55 bis 59 ab 60 bis64 ab65bis69 ab 70 bis 74 Uber 75

215 250 154 59 0

Pegelbereich
LNight in dB(A)Z

Belastete
Personen

ab 50 bis 54 ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 70 lber 70

251 159 62 0 0
Tabelle 5.7: Geschatzte Zahl der durch die untersuchten BundesstralRen larm-

belasteten Gesamtflachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser in der Gemeinde Swisttal

Pegelbereich Lpen in dB(A) Uber 55 Uber 65 Uber 75
Gesamtflache in km2 2,99 0,7 0,06
Wohnungen 322 101 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0
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5.2.4 Hauptverkehrsstral3en Landesstral3e

Nachfolgende statistische Auswertungen stellen die Ergebnisse ausgehend der unter-
suchten Landesstral3en (vgl. Kap. 2) dar. [11]

Tabelle 5.8: Geschéatzte Gesamtzahl der durch die untersuchte Landesstrafl3e
larmbelasteten Menschen in der Gemeinde Swisttal

Pegelbereich Lpen

in dB(A)

Belastete
Personen

ab 55 bis59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 (ber 75

120 13 3 5 0

Pegelbereich
LNight in dB(A)Z

Belastete
Personen

ab 50 bis54 ab 55 bis59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 70 Uber 70

20 3 5 0 0
Tabelle 5.9: Geschéatzte Zahl der durch die untersuchte Landesstral3e larmbe-

lasteten Gesamtflachen, Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
in der Gemeinde Swisttal

Pegelbereich Lpen in dB(A) Uber 55 Uber 65 Uber 75
Gesamtflache in km2 2,96 0,61 0,13
Wohnungen 66 0 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0
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6  Bewertung der Larmsituation, La&rmschwerpunkte,
verbesserungsbedurftige Situationen

6.1 Bewertung Betroffenheitsanalyse bezogen auf das gesamte
Gemeindegebiet

Die dargelegten statistischen Ergebnisse zum StraBenverkehr (Hauptverkehrsstra-
Ben) in Kapitel 5.2 zeigen bezlglich der geschétzten Belasteten-Anzahl gemal BEB
[6] (vgl. Kap. 5.2.1), dass in der Gemeinde Swisttal insgesamt ca. 3.400 belastete Per-
sonen® mit einem Loen (24 h) ab 55 dB(A) und insgesamt 2.000 belastete Personen?®
mit einem Lnight (nachts) ab 50 dB(A) durch die gesamten einwirkenden Stral3enver-
kehrsgerausche (Hauptverkehrsstraf3en gemafd URL laut Kap. 2) belastet sind.

Zur weiteren Bewertung der Larmsituation bzw. zur Hervorhebung mdglicher verbesse-
rungsbedirftiger Situationen werden die statistischen Ergebnisse gemalfd BEB [6] laut
Kapitel 5.2 unter Beachtung der von der Gemeinde Swisttal definierten Schwellenwerte
ausgewertet (vgl. Kap. 4.4):

1. Schwelle - hohe Larmbelastung
Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) bzw. Lyigh: ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

Ausgehend aller untersuchter HauptverkehrsstraRen (vgl. Kap. 5.2.1):

200° belastete Personen mit einem Lpen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
400 belastete Personen mit einem Lnignt ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

Bei einer ,Einzelbetrachtung” je StraRenkateqorie ergeben sich:

Autobahn (vgl. Kap. 5.2.2):

0° belastete Personen mit einem Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
2002 belastete Personen mit einem Lnight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

BundesstralRen (vgl. Kap. 5.2.3):

2002 belastete Personen mit einem Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
2002 belastete Personen mit einem Lnight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

Landesstralle (vgl. Kap. 5.2.4):

03 belastete Personen mit einem Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

0° belastete Personen mit einem Lnight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

3 GemaR 34. BImSchV ist die Zahl der Belasteten auf die nachste Hunderterstelle auf- oder
abzurunden.
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sowie zusatzlich
2. Schwelle - sehr hohe Larmbelastung
Lpen @b 70 dB(A) bzw. Lnigh: ab 60 dB(A)

Ausgehend aller untersuchter HauptverkehrsstraRen (vgl. Kap. 5.2.1):

1002 belastete Personen mit einem Lpen ab 70 dB(A)
1002 belastete Personen mit einem Lyight ab 60 dB(A)

Bei einer ,Einzelbetrachtung” je Stralenkategorie ergeben sich:

Autobahn (vgl. Kap. 5.2.2):

0® belastete Personen mit einem Lpen ab 70 dB(A)
0° belastete Personen mit einem Lnight ab 60 dB(A)

BundesstralRen (vgl. Kap. 5.2.3):

1002 belastete Personen mit einem Lpen ab 70 dB(A)
1002 belastete Personen mit einem Lnigh: ab 60 dB(A)

LandesstralRe (vgl. Kap. 5.2.4):

0® belastete Personen mit einem Lpen ab 70 dB(A)

0° belastete Personen mit einem Lnight ab 60 dB(A)

Es zeigt sich, dass bei getrennter Sichtung der Belasteten je nach StralRenkategorie
die Autobahn A 61 als Hauptlarmquelle die meisten Belasteten insgesamt ab 55 dB(A)
im Loen und ab 50 dB(A) im Lnight aufweist (vgl. Tabelle 5.4, Kap. 5.2.2).

Dementgegen ergeben sich fiir die beiden Schwellenwert-Bereiche ab Lpen 65 dB(A)
insgesamt 27 Belastete und ab 55 dB(A) Lnight 189 Belastete. Die geforderte mathema-
tische Rundung?® fuhrt ausgehend der Autobahn fiir beide Schwellenwertbereiche zu-
sammengenommen zu ,0“ Belasteten im Lpen und zu 200 Belasteten im Lnignt.

Wenngleich ausgehend der untersuchten BundesstrafRen eine geringere Gesamtzahl
der Belasteten ab 55 dB(A) im Loen und ab 50 dB(A) im Lnignt Zu verzeichnen ist (vgl.
Tabelle 5.6, Kap. 5.2.3), so ist die Anzahl im hoheren Pegelbereich groRRer, als ausge-
hend der Autobahn. Die BundesstralRen (gesamt) weisen fir beide Schwellenwertbe-
reiche zusammengenommen, fur Loen ab 65 dB(A) insgesamt 213 Belastete und fur
Lnight ab 55 dB(A) 221 Belastete aus. Nach geforderter mathematischer Rundung?® wiir-
de dies ausgehend der BundesstraRen zu je 200 Belasteten im Loen und Lnight flihren.
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Die Landesstral3e flhrt nach statistischer Auswertung gemaf BEB des LANUV zu kei-
nen Belasteten® im Loen und Luight (vgl. Tabelle 5.8, Kap. 5.2.4).

Die nach EU-Umgebungslarmrichtlinie vorzunehmende und zuvor dargelegte Betrof-
fenheitsanalyse erfolgte fir das gesamte Gemeindegebiet der Gemeinde Swisttal.
Wenngleich sich hieraus bereits relevante Informationen fur die weitere Larmaktions-
planung ableiten lassen — insbesondere mit Blick auf die unterschiedlichen Stral3en-
baulasttrager — lasst dies jedoch keine Ruckschliisse auf bestimmte Belasteten-
Bereiche bzw. konkrete ,Larmschwerpunkte® zu.

Zur detaillierten Ermittlung maoglicher Prioritaten hinsichtlich eines Larmminde-
rungsbedarfs ist die Bewertung von ,Larmschwerpunkten ein hilfreiches Mittel.

Als Grundlage hierzu werden im Folgenden in Kapitel 6.2 Detailkarten ausgearbeitet:

Ziel ist die Hervorhebung der berechneten Fassadenpunkte entlang der nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie untersuchten Gebaude (Wohngebaude, Schulen und Kran-
kenhauser), die die seitens der Gemeinde Swisttal definierten Schwellenwerte
(vgl. Kap. 4.4) erreichen.

In Kapitel 6.3 erfolgt eine weitere Bewertung mittels ,Larmschwerpunkt-
Bestimmung™

Ziel ist hier die Verknipfung der in Kapitel 6.2 hervorgehobenen ,hohen bzw. sehr ho-
hen Larmbelastung® (Erreichen der Schwellenwerte) mit der in diesen Gebauden ge-
meldeten Einwohnern gemafl Einwohnermeldeamt der Gemeinde Swisttal.

6.2 Ausarbeitung Detailkarten

6.2.1 Betroffene Bereiche

Auf Basis der zur Verfligung gestellten Ergebnis- und Modelldaten [11] erstellten wir
zusatzlich ausgearbeitete Detailkarten, die die Bereiche hervorheben, in denen die
Schwellenwerte (vgl. Kap. 4.4) erreicht werden:

1. Schwelle — hohe Larmbelastung:
Loen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) / Lnight ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
2. Schwelle — sehr hohe Larmbelastung:

Loen ab 70 dB(A) / Lnight ab 60 dB(A)
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Zur ersten Orientierung, wo sich grundsatzliche Bereiche bzw. Fassadenpunkte mit der
vorgenannten hohen und/oder sehr hohen Larmbelastung im Gemeindegebiet befin-
den, werden diese im nachfolgenden Bild 6.1 in einer Ubersichtskarte in 6 Bereiche
unterteilt > Bereiche A - F

Vorab-Information:

Die Flachen-GroRe der Bereiche A — F in Bild 6.1 lasst keinen Ruickschluss auf die
innerhalb der Bereiche festgestellten Anzahl einzelner Fassadenpunkte im Schwell-
wert-Bereich zu. Vielmehr wurden die Bereiche (alle identische “Groe”) mit dem Ziel
zur orientierenden Veranschaulichung der Lage der ,besonders betroffenen Bereiche®
(Erreichen der Schwellenwerte) im Gemeindegebiet frei gewahlt.

Je nach Erreichen der o0.g. Schwellen bzw. der hierbei zugehorigen Pegelstufen wer-
den die Fassadenpunkte entsprechend farbig hervorgehoben.

Dabei umfasst die 2. Schwelle zwei Pegelstufen (z.B. fur den Loen: ,ab 70 dB(A) bis
74 dB(A)“ und ,ab 75 dB(A)").

Fur das Gemeindegebiet Swisttal wurden aus den vorliegenden Ergebnissen aus-
schlieBlich an einem Wohngebaude Fassadenpunkte ermittelt, die sich in den beiden
»hochsten darzustellenden Pegelstufen befinden (d.h. je nach Zeitbereich: im Lpen ,ab
75 dB(A)“ und im Lnight ,ab 65 dB(A)).

Das Bild 6.1 dient ausschlief3lich zur Veranschaulichung der definierten Bereiche A —
F. Daher sind die Fassadenpunkte im Bild 6.1 lediglich grob bezuglich ihrer Lage er-
kennbar. In diesem Bild werden die relevanten Fassadenpunkte zudem vereinfacht fir
beide ZeitrAume (Loen oder Lnight) zusammengefasst, wenngleich in einigen Teilberei-
chen lediglich in einem Zeitbereich die Schwellenwerte erreicht werden.

Die weitergehende Auswertung innerhalb der Bereiche A bis F findet sich in der an-
schlielenden Tabelle 6.1.

Dabei werden die Bereiche A - F bei Bedarf in weitere Teilbereiche unterteilt — je nach-
dem, ob und zu welchem Zeitbereich sich Fassadenpunkte im Schwellenwert-Bereich
befinden.

Fur die in den Bereichen A bis F besonders betroffenen Teilbereiche (Erreichen des 1.

und/oder 2. Schwellenwert-Bereichs) werden Detailkarten benannt. Diese werden im
Anschluss dargestellt.
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Bereiche A bis F mit
Hervorhebung Fassadenpunkte

Bereiche ab 65 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)
® ab 70 bis 74 dB(A)
Bereiche ab 55 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
® ab 60 bis 64 dB(A)
¢ ab65dB(A)

05382064 _Gebaeude

Wohngebaude
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

\ &) Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight
t AR ab 50 bis 54 dB(A)

ab 65 bis 69 dB
ab 70 dB(A)
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Bild 6.1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung besonders betroffener Bereiche
(vgl. Fliel3text)
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Fur die innerhalb der zuvor in Bild 6.1 markierten Bereiche A bis F werden die in Ta-
belle 6.1 erlauterten Teilbereiche ausgearbeitet und bei Bedarf Detailkarten bezeich-
net. Diese finden sich im Anschluss an die tabellarische Auflistung.

In den jeweiligen Bereichen A bis F wurden aufgrund der Lesbarkeit mehrere Detailkar-
ten gebildet. Daher kann es an langeren Abschnitten mit besonders betroffenen Berei-
chen sein, dass sich Randbereiche der Detailkarten tberschneiden. Die zugehdrig ori-
entierende Lage-Beschreibung bezieht sich bereits auf die im weiteren Verlauf gebilde-
ten Larmschwerpunkt-Bereiche (,LS-Bereiche® - in den Detailkarten bereits optisch
markiert).

Tabelle 6.1: Auswertung der Bereiche mit Erreichen der Schwellenwerte — Zu-
ordnung und Kennzeichnung der Detailkarten ausgehend der
Larmqguelle HauptverkehrsstralRe in der Gemeinde Swisttal

Be- orientierende Lage der Erreichen Bezeichnung
reic  Bereiche mit Erreichen Schwellenwert-Bereich der Detailkarten
h der Schwellenwerte (zusammengefasst:

1. und/oder 2. Schwellenwert-

Bereich)
Lpen L night
ab 65 dB(A) ab 55 dB(A)
Heimerzheim ) ] Bereich A

A j)a )a - Detailkarte 1 LDEN

- Breniger Strafe - Detailkarte 1 LNight

Heimerzheim

- Im Kammerfeld . ) Bereich B

- nein ja

) QléLﬁﬁtheHravmvggch - Detailkarte 1 LNight

- Euskirchener Str.
Heimerzheim

- Neukircher Weg i ) Bereich B
} i nein ja

B i Eil;]zkel:]wgger Str. - Detailkarte 2 LNight
- Birkenallee
Heimerzheim Bereich B
- Heckenweg ja ja - Detailkarte 3 LDEN
- Birkenallee -> Detailkarte 3 LNight
Westlich der Ortslage Hei- Bereich B
merzheim bzw. A 61 ja ja - Detailkarte 1 LDEN
- Euskirchener Str. -> Detailkarte 1 LNight
Norddstlich der Ortslage .

C Ollheim bzw. westlich A 61 nein ja Bereich C

- Dunstekovener Weg -> Detailkarte 1 LNight
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Be-
reic

Kramer Schalltechnik GmbH

orientierende Lage der
Bereiche mit Erreichen
der Schwellenwerte

Buschhoven

- Bundesstr.

- Am Steinrausch
- Alte Poststr.

- Amselweg
Buschhoven

- Bundesstr.

- Allmende

- Wolfsgasse

- Auf dem Rasselberg
- Schmittstrale

- Kurflrstenstrale
Miel (,Nord")

- Klipperweg

- Dammestr.

- Bonner Str.

Miel (,Mitte West®)

- Klipperweg
- Bonner Str.

Miel (,Stud-West®)
westlich A 61

- Kirchfeld

- Maigasse

- Ginsterweg

- Heidgesweg

- Rheinbacher Str.
Ostlich der Ortslage Miel
bzw. 6stlich A 61

- Heidgesweg
Essig
- Sternstr.

- Am Essinghof
- Aachener Str.

Otto-von-Guericke-Stral3e 8

Erreichen
Schwellenwert-Bereich
(zusammengefasst:

1. und/oder 2. Schwellen-
wert-Bereich)

LDEN LNight
ab 65 dB(A) ab 55 dB(A)

ja ja

ja ja

ja ja

ja ja

ja ja

nein ja

ja ja
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Bezeichnung
der Detailkarten

Bereich D

- Detailkarte 1 LDEN
- Detailkarte 1 LNight

Bereich D

- Detailkarte 2 LDEN
- Detailkarte 2 LNight

Bereich E

- Detailkarte 1 LDEN
- Detailkarte 1 LNight

Bereich E

- Detailkarte 2 LDEN
- Detailkarte 2 LNight

Bereich E

- Detailkarte 3 LDEN
-> Detailkarte 3 LNight

Bereich E
- Detailkarte 4 LNight
Bereich F

- Detailkarte 1 LDEN
-> Detailkarte 1 LNight
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6.2.2 Detailkarten

Aus Tabelle 6.1 ist ablesbar, in welchen Teilbereichen sowie in welchen Zeitbereichen
die abzugleichenden Schwellenwerte erreicht werden. Die Darstellung erfolgt nachfol-
gend in der Reihenfolge, wie sie sich aus der Tabelle 6.1 (5. Spalte) ergibt.

In den Detailkarten werden neben den unterlegten, farbig kodierten Larmkarten die
Fassadenpunkte der Geb&ude mit Erreichen der Schwellenwerte farblich unterschied-
lich gekennzeichnet. Die Farbzuweisungen kénnen der Legende in den Detailkarten
entnommen werden. Die Detailkarten werden dabei alle im selben Maf3stab (1:2.500
veranschaulicht.

Hinweis zur Lesart: Die Larmkarten basieren nach den Vorschriften auf einer groben
RastergroRe (10 m x 10 m), wodurch die Ubergangsbereiche zwischen den dargestell-
ten Farben orientierend zu sehen sind. Die Ermittlung der Fassadenpunkt-Belastungen
erfolgt nicht auf Basis der Farbdarstellungen, sondern auf Basis der zur Verfligung
gestellten Einzelpunkte an den Fassaden der relevanten Gebaude [11]. Daher kann es
sein, dass die Larmkarte in den Farblbergangen leicht von den errechneten Pegeln
abweicht.

Erganzend finden sich in diesen Detailkarten weitere markierte Flachen (hellblaue Um-
randung mit Kennzeichnung von ,LS““Nummerierungen). Bestimmte Nummerierungen
kénnen ebenso auf hintereinander folgenden Detailkarten beziffert werden, was der
spateren Zusammenfassung bestimmter Larmschwerpunkte dient. = Diese Hervorhe-
bungen werden im Kapitel 6.3 im Zuge der Larmschwerpunkt-Bildung bendtigt.
Erlauterungen hierzu finden sich ebenso im vorgenannten Kapitel. Um doppelte Mar-
kierung zu vermeiden, wurde diese Bereiche ausschlieBlich den Nacht-Larmkarten
eingezeichnet.
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6.3 Auswertung der Larmschwerpunkte

Anhand der in Kapitel 6.1 hervorgehobenen ,hohen bzw. sehr hohen Larmbelastung®
(Erreichen der Schwellenwerte) konnten die Fassadenpunkte bzw. die zugehdrigen
Gebaude den entsprechenden Schwellenwert-Bereichen (vgl. Kap. 4.4) zugewiesen
werden.

In einem nachsten Schritt werden zur Bildung sogenannter ,Larmschwerpunkte® die
vorgenannten Ergebnisse mit den Einwohnerdaten verknupft.

In der Larmaktionsplanung steht ,die Ermittlung von besonders belasteten Bereichen
oder der Entwicklung und Priorisierung von Larmminderungsmalnahmen die Zahl der
belasteten Einwohner, nicht aber die der Wohnungen, im Vordergrund*® [9].

Hierzu wurden die ausgearbeiteten, im Bereich des Schwellenwerts betroffenen Ge-
baude an die Gemeinde Swisttal zur Prifung und Aktualisierung der Einwohner-Daten
geman Einwohnermeldeamt tGbermittelt. (Es handelt sich entsprechend den zur Verfi-
gung gestellten Modelldaten um Einzelgebaude entsprechend der Erlauterungen in
Kapitel 5.2)

Somit liegen fir die ,Larmschwerpunkt-Bildung“ Einwohnerdaten je Gebaude anhand
des Einwohnermeldeamtes der Gemeinde Swisttal zugrunde. Nach Rucksprache mit
der Gemeinde Swisttal wurden die Einwohner im Falle mehrerer Einzelgebaude fir
eine Wohnadresse (s.0.) im Sinne einer worst case-Verteilung den am starksten be-
troffenen Einzelgebéduden zugewiesen. Insofern fir eine Wohnadresse mehrere Ein-
zelgebaude ,gleich“ im Schwellenwertbereich liegen, wurde die Einwohner-Zahl
gleichméRig auf die Einzelgebaude verteilt. [11]

Die Daten des Einwohnermeldeamtes weisen u. a. eine hohe Aktualitat auf und sind
somit ,genauer®, als die im Zuge der Larmkartierung verwendeten CENSUS-Daten
(vgl. Kap. 5.2), sodass diese teils voneinander abweichen [11].

Die durch das Land NRW im Rahmen der statischen Auswertung gemaf BEB durchzu-
fuhrenden Untersuchungen auf Basis der CENSUS-Daten gelten als hinreichend ge-
nau zur Bestimmung der Betroffenen gemaf 34. BImSchV je Larmart fur das gesamte
Gemeindegebiet (Ergebnisse laut Kap. 5.2 und Bewertung laut Kap. 6.1).

Zur Larmschwerpunkt-Bildung“ (auch sogenannte ,Hot Spot-Analyse®) stellt jedoch

das Verwenden der Einwohnerdaten gemaf Einwohnermeldeamt eine gute Grundlage
dar (z.B. [9]).
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Da die Berechnung auf Basis der CENSUS-Daten durchgefuhrt wurde, kénnen im Zu-
ge der ,Larmschwerpunkt-Bildung“ keine vom Land ermittelten und in den Modelldaten
hinterlegten Betroffenen je Fassadenpunkt verwendet werden. Eine komplexe Um-
rechnung mit den Einwohnern gemaf Einwohnermeldeamt zur Ermittlung der Belaste-
ten im Zuge der ,Larmschwerpunkt-Bildung“ gemall BEB [6] (Median-Verfahren) ist
nicht zuletzt aufgrund des Aufwandes unverhaltnisméafig und nicht vorgesehen. [11]

Im Sinne einer Bewertung auf der ,sicheren“ Seite wird zur nachfolgenden ,Larm-
schwerpunkt-Bildung“ ausschlieRlich der vom LANUV berechnete maximale Fassa-
denpegel am jeweiligen Einzelgebaude ausgehend der untersuchten Hauptverkehrs-
stralRen entsprechend der Larmkartierungsergebnisse [11] herangezogen (dies ent-
spricht dem Vorgehen bei Fluglarm). D.h.:

In einem 1. Schritt werden die Geb&aude innerhalb der bereits ausgearbeiteten beson-
ders betroffenen Teilbereiche (vgl. Detailkarten laut Kap. 6.2) anhand des maximal
belastenten Fassadenpunktes den zu beachtenden Schwellenwert-Bereichen zuge-

wiesen.
Im 2. Schritt: Bezogen auf die Teilbereiche in den Detailkarten: Summation der in die-
sen Geb&auden hinterlegte Einwohnerzahl gemaf} Einwohnermeldeamt.

Zur Larmschwerpunkt-Bildung“ der besonders betroffenen Bereiche werden die De-
tailbereiche bei Bedarf in mdglichst ,sinnvolle® Unterbereiche unterteilt (z.B. je nach
Einwirkrichtung der mafRgebenden Stral3en bzw. je nach StralRenbaulasttrager).

- Die gebildeten Bereiche wurden in den Detailkarten bereits optisch mit hellblauer
Umrandung hervorgehoben und mit dem Kiirzel ,LS* fir Larmschwerpunkt und einer
fortlaufenden Nummerierung gekennzeichnet, die unter anderem die Nummerierung
des Bereichs (A bis H) beinhaltet. - Vgl. LS-Bereichsbildung anhand der Lpen Karten
(Detailkarten) in Kapitel 6.2.

Wichtig: Es kann sein, dass sich ein ,LS-Bereich mit gleicher Nummerierung“ auf meh-
rere Detailkarten bezieht oder eine Detailkarte in kleinere Bereiche unterteilt wurde.
Z.B., weil die Einwirkung an den Gebauden orientierend einer ,mallgebenderen* Stra-
3e zugewiesen werden kann - Diese Unterteilung wird im vorliegenden Fall bei einer
Pegeldifferenz von mindestens 10 dB Unterschied auf Basis der Ublicherweise Kriti-

scheren Nachtlarmeinwirkung zwischen zwei verschiedenen einwirkenden Strafen

(entsprechend StraRenkategorie) angenommen. Oder, die erfolgte Zuteilung erfolgt,
weil in diesem Bereich mehrere Stra3en bzw. unterschiedliche Stral3enkategorien pe-
gelbestimmend ausgehend der untersuchten Hauptverkehrsstral3en einwirken.
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Einteilungen der ,LS-Bereiche“ bzw. hierbei vorwiegend malRgebend untersuchte
Hauptverkehrsstral3en - Vgl. LS-Bereichsbildung anhand der Lnient Karten:

LSA1 —>1L182

LS B 1-2 - Im markierten Bereich ,LS B 1" (im Bereich B - Detailkarte Lnignt 1) wirken
die L 182 sowie die A 61 an den hervorgehobenen Fassadenpunkten ein. Im Norden
wirkt die L 182 &hnlich hoch wie die A 61 ein, und in Richtung Siden verringert sich die
Einwirkung der L 182 im Verhdltnis zur A 61. Am sudlichsten Gebaude innerhalb des
markierten Bereichs ,LS B 1“ beziffert sich die einwirkende Pegeldifferenz beider Stra-
Ren bereits auf knapp unter 10 dB. ,LS B 2“ erstreckt sich aufgrund der malRgebenden
Einwirkung ausgehend der A 61 auf die vorgenannten Detailkarten 1 -3

LSB3 > A 61 (L 182: Einwirkung am maximalen Fassadenpunkt nicht pegelbe-
stimmend)

LSB4 - L 182 sowie A 61 (beide wirken pegelbestimmend ein, weniger als 10 dB-
Pegeldifferenz. Im Absolutpegel (maximaler Fassadenpunkt) wirkt die L 182 am starks-
ten ein).

LSC1 ->A61

LSD1 - B56 - Bezieht sich ebenso auf 2 Detailkarten (vgl. Bereich D - Detailkarte
Lnight 1 und 2)

LSE1 - A61malgebend

LSE2 - A61 sowie B 56 (vorwiegend beide wirken pegelbestimmend ein, weniger
als 10 dB-Pegeldifferenz)

LSE3 - B 56 vorwiegend malRgebend (A 61: Einwirkung am maximalen Fassa-
denpunkt vorwiegend nicht pegelbestimmend)

Anmerkung zu LS E 1 und LS E 2: Aufgrund der Lesbarkeit wurde die Abgrenzung der
Bereiche lediglich orientierend zugeordnet.

LSE4 - A61malgebend

LSE5 —>A61

LSF1lundLSF2 - Es wirken hier von den untersuchten Hauptverkehrsstral3en
ausschlie3lich Bundesstral3en mal3gebend ein. Da die Ergebnisse maximal je Stra-

Renkategorie vorliegen, konnen keine detaillierten Anteile ausgehend B 56 und B 266
aufgeschlisselt werden. Die Abgrenzung zwischen LS F 1 und LS F 2 wird daher an-
genommen.

- Im Ergebnis werden in der nachfolgenden Tabelle 6.2 je Detailbereich bzw. die hier-

in ggf. weitergehend unterteilten und/oder zusammengefassten Abschnitte mit den
jeweils summierten Einwohnerzahlen aufgefihrt, die den jeweiligen Schwellenwert-
Bereich erreicht.
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Tabelle 6.2: Larmschwerpunkt-Bereiche mit ermittelter Einwohner-Zahl (mit
Erreichen der Schwellenwerte) ausgehend der Larmquelle Haupt-
verkehrsstralRe in der Gemeinde Swisttal

Bereich Betrachtete LS - Bereich Einwohner (EW) je Detailbereich

Detailkarten (sowie informative Angabe der belasteten
(D.) Einzelgebaude (G))
mit Erreichen der
Vgl. Vgl. It. Detailkarten Kap. 6.2 (am 1. Schwelle 2. Schwelle
Bild 6.1 Bespiel der Lnight-Darstellung) Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70dB(A)
/ /
Lnight ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)
Bereich A 1EW (2 G) _
A > D.1LDEN LSA1 / /
> D. 1 LNight 1EW(2G) -
LSB1 / /
Bereich B 30EW (7 G) i
- D. 1 LNight ) ]
LSB2 / /
35 EW (10 G) -
Bereich B - -
. LSB2 / /
- D. 2 LNight 32 EW (14 G) -
B
Bereich B 6 EW (2 G)
- D. 3 LDEN LSB2 / !
> D. 3 LNight 48 EW (14 G) -
5EW (2 G) -
LSB3 / /
Bereich B - 5EW (2 G)
- D. 4 LDEN
- D. 4 LNight 2EW (1 G) 3EW (1G)
LSB4 / /
2EW (1 G) 3EW (1G)
Bereich C - -
C . LSC1 / /
- D. 1 LNight 4EW (2 G) -
Bereich D 67 EW (24 G) 1EW (2 G)
- D. 1 LDEN LSD1 / /
> D. 1 LNight 67 EW (24 G) 1EW (2 G)
D
Bereich D 41 EW (16 G) _
> D. 2 LDEN LSD1 / !
> D. 2 LNight 41 EW (16 G) -
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Vgl.
Bild 6.1

Betrachtete
Detailkarten

(D.)

Vgl. It. Detailkarten Kap. 6.2 (am

LS - Bereich

Bespiel der Lnight-Darstellung)

Bereich E

> D. 1 LDEN
> D. 1 LNight

Bereich E
- D. 2 LDEN
- D. 2 LNight

Bereich E

> D.3LDEN
> D. 3 LNight

Bereich E
- D. 4 LNight

Bereich F

> D. 1LDEN
> D. 1 LNight

LSE1

LSE2

LSES

LSE4

LSES

LSF1

LSF2

Seite 64 von 150

Einwohner (EW) je Detailbereich
(sowie informative Angabe der belasteten
Einzelgebaude (G))
mit Erreichen der

1. Schwelle 2. Schwelle
Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70dB(A)
/ /

Luight ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

6 EW (6 G) -
/ /
67 EW (27 G) -

42 EW (14 G) 11 EW (6 G)
/ /

65 EW (23 G) 14 EW (7 G)

19 EW (9 G) 68 EW (33 G)
/ /

25 EW (9 G) 75 EW (35 G)

14 EW (6 G) -
/
80 EW (32 G) -

/ /
12 EW (4 G) -

3EW (1 G) -
/
10 EW (3 G) -

0EW (1 G) -
/
4EW (2 G) -

Abschlieend fasst die folgende Tabelle 6.3 eine Verschneidung der oben genannten

Auswertungen und Ergebnisse mit Blick auf die Larmschwerpunkte, und den hierbei
vorwiegend bzw. pegelbestimmenden HauptverkehrsstraBen (vgl. Seite 62, Kap. 6.3)

Zzusammen.
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Tabelle 6.3: Zusammenfassung Larmschwerpunkt-Bereiche (LS) mit ermittelter
Einwohner-Zahl (mit Erreichen der Schwellenwerte) sowie Hinweis
auf hierbei vorwiegend bzw. pegelbestimmend einwirkenden
Hauptverkehrsstral3en in der Gemeinde Swisttal

LS - Bereich Einwohner (EW) je Detailbereich Vorwiegend pegelbestimmende
(sowie informative Angabe der belasteten Hauptverkehrsstralle
Vgl. It. Detail- Einzelgebaude (G)) mit Erreichen der
karten Kap. Schwellen
6.2 (am Be- 1. Schwelle 2. Schwelle (Erlauterung dazu vgl.
spiel der Lnight- Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A) Flief3text)
Darstellung) / /
Lnight ab 55 dB(A) Lnightab 60 dB(A)
1EW (2 G) -
LSA1 / / L 182
1EW (2 G) -
LSB1 ! ! L182u. A6l
30 EW (7 G) -
6 EW (2 G) -
LSB2 / / A6l
115 EW (38 G) -
5EW (2 G) -
LSB3 / / A6l
- 5EW (2 G)
2EW (1 G) 3EW(1G)
LSB4 ! ! L182u. A6l
2EW (1 G) 3EW(1G)
LSC1 / ! A6l
4EW (2 G) -
108 EW (40 G) 1EW (2 G)
LSD1 ! ! B 56
108 EW (40 G) 1EW (2 G)
6 EW (6 G) -
LSE1 ! ! A6l
67 EW (27 G) -
42 EW (14 G) 11 EW (6 G)
LSE?2 / / A 61 u.B56
65 EW (23 G) 14 EW (7 G)
19 EW (9 G) 68 EW (33 G)
LSE3 ! ! B 56
25EW (9 G) 75 EW (35 G)
14 EW (6 G) -
LSE4 ! A6l
80 EW (32 G) -
LSES ! / A6l
12 EW (4 G) -
LSF1 3 EW/(l G) ; B 56 u. B 266 (keine Differenzie-
10 EW (3 G) _ rung maoglich)
LSE?2 0 EW/(l ) ; B 56 u. B 266 (keine Differenzie-
4EW (2 G) _ rung maoglich)
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7 Ruhige Gebiete

Im Rahmen der Larmaktionsplanung steht neben der Regelung von Larmproblemen
und Larmauswirkungen zudem die Identifizierung von ruhigen Gebieten im Fokus. Da-
bei soll es nach 8 47 d BImSchG [3] ein Ziel sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schitzen.

Generell unterscheidet die EU-Umgebungslarmrichtline [1] ,ruhige Gebiete in einem
Ballungsraum® sowie ,ruhige Gebiete auf dem Land".

Per Definition ist dabei ein ,,ruhiges Gebiet auf dem Land“ ein von der zustandigen
Behorde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist“[1]

Daruiber hinaus sind keine rechtlichen, weiteren Regelungen oder Grenzwerte zur De-
finition zur maoglichen Eingrenzung eines ,ruhigen Gebiets® gegeben. Des Weiteren
werden — insbesondere fur Gebiete aul3erhalb von Ballungsraumen — gemaf 34. Bim-
SchV Larmkartierungen der Hauptlarmquellen (vgl. Kap. 2) durchgefiihrt. Dabei sind fur
den Loen Pegel ab 55 dB(A) bekannt. Weitere Kenntnisse bzw. Ergebnisse bezuglich
des einwirkenden Stral3enverkehrslarms sonstiger Straf3en (unterhalb der gemafld EU-
Umgebungslarmrichtlinie zu kartierenden Verkehrsaufkommen) sowie Kartierungen
weiterer Larmarten liegen nicht vor.

In der Literatur lasst sich beziglich der mdglichen Larmbelastung fur ein ,ruhiges Ge-
biet* mit einem Loen von etwa 40 dB(A) bis maximal 55 dB(A) beziffern. Dabei be-
schreibt der untere Wert sehr ruhige Gebiete und der obere Wert maximal zuldssige
Grenzen fur die Definition eines ,ruhigen Gebiets®. [12]

Diese akustischen Kriterien sind, wie oben erlautert, nicht auf Basis der vorliegenden
Larmkartierung zu bewerten. Des Weiteren wirde eine hierzu erforderliche flachige
-Komplettkartierung” nicht im Verhaltnis stehen. Fur eine Komplettkartierung aller er-
forderlicher Larmarten ware neben einem erheblichen — wenn nicht sogar nahezu un-
moglichen — Datenbeschaffungsaufwand zudem der Berechnungs- und Auswertungs-
aufwand seitens der Gemeinde Swisttal notwendig.

Infolgedessen wird zur Identifizierung ruhiger Gebiete die Einschatzung der Offent-
lichkeit einbezogen, die auf subjektivem Empfinden [12] beruht.

Statt einer ,Festsetzung bzw. festen Ausweisung“ von ,ruhigen Gebieten* auf Basis
von berechneten Mittelungspegeln, kann das Ziel einer ldentifizierung ruhiger Gebiete
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— im Sinne von Ruhe- und Erholungszonen — ebenso die Erhéhung der Erholungsfunk-
tion bzw. der Aufenthaltsqualitéat sein. Nicht zuletzt aufgrund der fehlenden Daten-
grundlage zur Auswertung anhand von Pegelwerten, und der Tatsache, dass hier das
subjektive Empfinden die Qualitat des ,Ruckzugsortes® deutlich beschreiben kann, ist
die Befragung und Mitwirkung der Offentlichkeit zur Ermittlung ,ruhiger Gebiete® ein
grundlegend wichtiger Faktor.

Im Rahmen der stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung vom 20. November
2023 bis zum 20. Dezember 2023 (vgl. Kap. 8 sowie Anhang D, sowie separat gelten-
de Anlage zur Dokumentation zur ,,Online-Beteiligung zur Larmaktionsplanung (Stufe
4) fir die Gemeinde Swisttal“ vom 15.01.2024 [13]) wurde neben den Themenfeldern
LStralkenverkehrslarm® und ,sonstiger Umgebungslarm® zudem ein separates Themen-
feld ,Ruhige Gebiete” erfasst. Hierzu wurde die Blrgerschaft u.a. gebeten, Punkte im
Gemeindegebiet zu verorten, die Sie beispielsweise als ,ruhig“ wahrnehmen, zur Erho-
lung aufsuchen oder die sie als Rickzugsort nutzen, um ,.zur Ruhe zu kommen®.

Es sind ,lediglich® 3 Rickmeldungen hierzu eingegangen (Verortung und detaillierte
Meldung, vgl. [13]):

Zwei Meldungen beziehen sich auf Wohngebietsbereiche innerhalb der Ortschaft. >
Zum einen im Westen des Ortsteils Odendorf (Bereich Kuchenheimer Weg als ,ruhige
Lage®) sowie zum anderen im siudlichen Randbereich der Ortschaft Buschhoven (Be-

reich Rosenweg als ,schon ruhig®, mit dem Hinweis, dass dies jedoch in Abhangigkeit
der gefahrenen Geschwindigkeit der Kfz gilt).

Eine Meldung beschreibt den Wald nérdlich der Ortschaft Morenhoven als “schén ru-
hig“ (Wald als ,abgeschirmter Ruheort vor Stralenverkehrslarm).

Wenngleich wenige Meldungen hierzu eingegangen sind, zeigt sich, dass ,ruhige Ge-
biete” auch innerhalb belebter Bereiche wahrgenommen werden.

Rein informativ sei aus nationaler immissionsschutzrechtlicher Sicht erwahnt, dass u.a.
bezlglich des Schutzes von Wohngebieten (z.B. die beiden 0.g. Meldungen) allgemein
zur Larmyvorsorge geltende Richtlinien und Verordnungen existieren. (,Larm-
Zunahmen®“ ausgehend bestehender o6ffentlicher Verkehrswege sind hiertber jedoch
nicht erfasst, da es keine Pflicht zur Larmsanierung gibt).

Bezuglich des benannten ,Waldgebiets® (laut Meldung) kann informativ erwahnt wer-

den, dass dieser als ,Wildnis- und Naturschutzgebiet® bereits entsprechend der gelten-
den Forstgesetze geschitzt wird.
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Aufgrund der eingangs dieses Kapitels erlauterten fehlenden Datengrundlage zur Aus-
wertung anhand von Pegelwerten, sieht die Gemeinde Swisttal keine ,Festsetzung
bzw. feste Ausweisung“ von ,ruhigen Gebieten* vor. Es werden daher keine MalRnah-
men zum Schutz ruhiger Gebiete geplant.

Zu erwahnen ist, dass statt einer Festsetzung bzw. Ausweisung von ,ruhigen Gebie-
ten“ die Gemeinde Swisttal die Erhdhung der Erholungsfunktion bzw. der Aufent-
haltsqualitat in bestimmten Bereichen vorsieht.

In diesem Zusammenhang kénnen folgende mittel- bis langfristig vorzusehende Um-
bau-MalRinahmen, welche vom Rat der Gemeinde am 07.12.2021 zum Integrierten
stadtebaulichen Entwicklungskonzept als Selbstbindungsplanung beschlossen wurden,
genannt werden:

Im Ortsteil Odendorf: Umgestaltung des Zehnhofplatzes
Im Ortsteil Buschhoven: Umgestaltung des Toniusplatzes
Im Ortsteil Heimerzheim: Umgestaltung des Peter-Esser-Platzes
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8 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit ist nach § 47 d [3] im Rahmen der Larmaktionsplanung zu beteiligen.
Im Rahmen dessen ist eine Offentlichkeitsmitwirkung vorzusehen. Wenngleich keine
Verpflichtung besteht, die Anregungen zwingend in den Larmaktionsplan aufzuneh-
men, so sind die Ergebnisse aus der Offentlichkeitsmitwirkung zu beriicksichtigen und
inhaltlich auszuwerten.

Bisheriger Ablauf hierzu:

Die Offentlichkeit wurde im Amtsblatt (Erscheinungsdatum 11.11.2023) lber die
im Zeitraum vom 20.11.2023 bis zum 20.12.2023 stattfindende Offentlichkeits-
mitwirkung (vgl. u.a. Kap. 4.2) informiert.
Diese fand planmafig vom 20.11.2023 bis zum 20.12.2023 statt.
Dieser Beteiligungsphase lag ein erstellter Erstbericht mit Auswertung der
Larmkartierung [14] — u.a. in Bezug auf ermittelte Larmschwerpunkte sowie
Hinweise auf den dabei aus schalltechnischer Sicht ermittelten ,Verursacher*
(u.a. nach Stralenkategorie).
Gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz (8§ 47 a - f, [3]) und nach 34. BImSchV [4] beinhaltete
der vom Land NRW zu untersuchende Umgebungslarm fir die Gemeinde
Swisttal den StraRenverkehr der Hauptverkehrsstraf3en. (vgl. Kap. 4.1)
Die durchgefiihrte Offentlichkeitsmitwirkung bezog sich auf den gesamten
Umgebungslarm [3] (Definition vgl. Kap. 4.1), sodass der Blrgerschaft neben
den dargestellten Larmkartierungsergebnissen zum Stral3enverkehr der Haupt-
verkehrsstraflen und weiteren Hinweisen (vgl. Anhang D.1 sowie [13]) vom
Grunde her 3 Themenfelder zur Verfligung standen:

yotrallenverkehrslarm®
- ,sonstiger Umgebungslarm®

,fuhige Gebiete* (vgl. hierzu: Kap. 7)
Die Dokumentation hierzu (inkl. Beteiligungsintensitat, Verteilung bezogen auf
die vorgenannten Themenfelder, Erlauterungen inklusive Bereinigung von Dop-
pel-Meldungen und 2 erganzenden Meldungen per E-Mail), ist der separat gel-
tenden Anlage zur ,Online-Beteiligung zur Larmaktionsplanung (Stufe 4) fur die
Gemeinde Swisttal* vom 15.01.2024 [13], IGS, Neuss) zu entnehmen.
Kurz zusammengefasst: Es sind insgesamt 97 Meldungen eingegangen.
Der Einfachheit halber und besseren Lesbarkeit wegen, werden diese — ge-
trennt nach den 3 benannten Themenfeldern — im Anhang D.2 tabellarisch auf-
gefuhrt. Es handelt sich um die ganzlich tibernommenen Anhange 1.1 (Katego-
rie ,StralRenverkehrslarm®), 1.2 (Kategorie ,sonstiger Umgebungslarm®) sowie
1.3 (Kategorie ,ruhige Gebiete®) aus der vorgenannten Dokumentation [13].
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Diese Ruckmeldungen wurden im Zuge der Prifung mdoglicher Regelungen
sowie Larmminderungsmaflinahmen seitens der Gemeinde Swisttal beachtet. >
Vgl. Kap. 9

Ausblick:

Mit dem hier vorliegenden LAP-Entwurf — u.a. mit Inhalten zu bestehenden, geplanten
sowie vorgeschlagenen LarmminderungsmaflRnahmen — wird die Offentlichkeit erneut
beteiligt. = 2. Offentlichkeitbeteiligung im Friihjahr 2024 inklusive erneute Beteiligung
Trager offentlicher Belange.

E
’
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9  MalRnahmen zur LA&rmminderung

9.1 Grundlagen

Ob und inwieweit Maflinahmen konkret geplant werden (kénnen), hangt von vielen Fak-
toren — auch von ,nicht-schalltechnischen Belangen® — ab. Daher ist seitens der Ge-
meinde Swisttal — nicht zuletzt aufgrund der Tatsache, dass es sich bei den Hauptver-
kehrsstralRen um StraRen anderer Baulasttrager handelt (vgl. Kap. 2) — ein Einbinden
aller relevanter Behorden, Stellen und Trager oOffentlicher Belange zur Maflinahmen-
Prifung bzw. zur mdglichen Mal3nhahmen-Bildung unabdingbar.

Rein informativ sei in diesem Zusammenhang auf folgende Grundlagen zur Umsetzung
der MalRnahmen aus L&rmaktionsplanen hingewiesen (dieser Hinweis dient nur zur
Orientierung, bzw. entbehrt nicht sonstigen Klarungen zu (verwaltungs-)rechtlichen
Grundsatzen u. a. zur Bindungswirkung und/oder Umsetzung von Maflinahmen):

Nach den ,LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung“ wird beispielhaft u.a. folgender
Ausschnitt zitiert: ,Zur Durchsetzung von MalRnahmen, die der Larmaktionsplan vor-
sieht, verweist 8 47d Absatz 6 BImSchG auf § 47 Absatz 6 BImSchG: die Malihahmen
des Larmaktionsplanes ,sind durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der
zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgese-
hen sind, ,haben die zustédndigen Planungstréger dies bei ihren Planungen zu beriick-
sichtigen”.

8§ 47d Absatz 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige Rechtsgrundlage zur An-
ordnung bestimmter MafRnahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffs-
grundlagen (bspw. 88 17 und 24 BImSchG, § 45 Absatz 1 Nummer 3 Stral3enver-
kehrsordnung (StVO), 8§ 75 Absatz 2 Satz 3 VwVIG). MaRnahmen kdnnen daher nur
umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Lérmaktionsplan aufgenommen wurden.

Zudem wird erneut auf die national geltenden Regularien hingewiesen:

Insofern sich im Zuge der Larmaktionsplanung Mallnahmen abzeichnen bzw.
hieraus ergeben — z.B. im Sinne einer LA&rmsanierung (Larmschutz an bestehen-
den StralBen) —, sind diese nach nationalen Berechnungs- und Bewertungsvor-
schriften um- bzw. neu zu berechnen (u. a. gelten im nationalen Recht andere Beur-
teilungszeiten / andere Berechnungsvorschriften). Diese beinhalten u. a. Grenz- bzw.
Richtwerte (vgl. Kap. 4.4).
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Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind vom Grunde her folgende Unterscheidungen
zu differenzieren:
Bestehende Malnahmen zur Larmminderung (bereits vorhandene oder be-
reits geplante Mafl3nahmen)
Geplante Mallnahmen zur Larmminderung fur die n&chsten 5 Jahre (im Rah-
men des Larmaktionsplans)
Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Nicht zuletzt aufgrund der o.g. Planungsabhangigkeiten werden vorwiegend Mal3nah-
menvorschlage seitens der Gemeinde Swisttal formuliert, die im nachsten Schritt
beziiglich einer Umsetzung zu prifen sind - u.a. insbesondere auch von den zu-
standigen, auch externen StraRenbaulasttragern.

Des Weiteren erfolgt eine schalltechnische Einschatzung zur Wirksamkeit bzw. zur

jeweilig moglichen Larmminderung in den aufgeftihrten MaBhahmen.

Im Kapitel 9.2 wird auf das Thema Stralenverkehr - MaBnahmen (bestehende, ge-
plante u. Vorschlage) und in Kapitel 9.3 auf den sonstigen Umgebungslarm -
MaRnahmen (bestehende, geplante u. Vorschlage) eingegangen.

Das Kapitel 9.4 umfasst Aussagen zu langfristigen Strategien zum Schutz vor Um-
gebungslarm.
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9.2 StralRenverkehr - MaBnahmen (bestehende, geplante u. Vorschlage)

Belastete Bereiche, fir die seitens der Gemeinde Swisttal Larmminderungsmalf3nah-
men (bestehende, geplante und Vorschlage) geprift und bei Bedarf formuliert werden:

Anhand der Larmschwerpunkte ausgehend des nach URL kartierten Straf3enver-
kehrslarms auf Hauptverkehrsstralen wurden belastete Bereiche ermittelt und aus-
gewertet (vgl. Kap. 6.2 und 6.3), fur die die Gemeinde Swisttal vom Grunde her auf-
grund der erreichten Schwellen (vgl. Kap. 4.4) prioritaren Larmminderungsbedarf sieht.

Erganzend geschieht dies unter Beachtung der im vorangegangenen Kapitel 8 erlau-
terten Meldungen ausgehend der stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Thema Stral3enverkehrslarm (vgl. Anhang D.2).

Zur Verbesserung der Larmsituation konnen fir das Gemeindegebiet Swisttal prinzipi-
ell nachfolgende MalRnahmen genannt werden, wobei aktive Mal3nahmen an der Quel-
le gegeniber passiven MaRnahmen zu bevorzugen sind.

Geschwindigkeitsheschréankungen im Bereich betroffener Ortslagen, ggf. tem-
poréar bis weitere Malinahmen realisiert sind, oder generell temporar bezogen
auf den Nachtzeitraum.

Einbau von larmoptimierten Asphaltdecken (LOA).

Bau von Larmschutzeinrichtungen (Larmschutzwéande) entlang der Stral3en.

Verdrangung bzw. Lenkung des Durchgangsverkehrs (z.B. Ortsumgehungs-

stral3e Miel)

Forderung des OPNV / Radverkehrs

Weitere MalRnahmen, die zwar keine Auswirkung auf die L&rmkartierung

und/oder Berechnungen nach nationalem Recht haben, da diese Faktoren we-

der im europaischen noch im nationalen Recht in die Berechnungen einfliel3en:

- Erhéhung der Anteile larmarmer Fahrzeuge im StralRenraum (z.B. seitens
der Dienstfahrzeuge, 0.4.)

- Ausbesserung von Stral3en / Instandsetzungen der Fahrbahnoberflache
(z.B. Schlaglochern) (in den Berechnungen wird von einer unschadhaften
StralRenoberflache ausgegangen)

- Geschwindigkeitskontrollen und/oder kurzweilige Geschwindigkeitsdisplays
zur Sensibilisierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (in den Berech-
nungen wird von der zul. Hochstgeschwindigkeit ausgegangen.)

Insbesondere die beiden vorgenannten MalRnahmen fihren zu einer Verbesse-

rung der (wahrgenommenen) Gerduschsituation (Z.B. kdnnen besonders belés-

tigende Pegelspitzen deutlich reduziert werden.).
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Forderung passiver LarmschutzmafBhahmen an Wohn- und Schlafraumen mit
einer Uberschreitung der Auslésewerte (vgl. Anhang B).

Sonstige MalRhahmen wie beispielsweise weitere verkehrslenkende MalRnahmen zur
Reduzierung der Verkehrsmenge oder des Lkw-Anteils sind in Swisttal in den betroffe-
nen Bereichen nicht realisierbar.

Beziiglich der Wirksamkeitseinstufung findet sich im Anhang C die Abbildung ,Uber-
sicht Wirksamkeit technischer und verkehrsplanerischer Malinahmen im Stral3enver-
kehr*, die seitens der LAI-Hinweise ,als Hilfestellung fiir die kommunale Planungspra-
xis* veroffentlicht wurde. [10]

Darluber hinaus basieren die Einschatzungen der Wirksamkeit von Mal3hahmen bzw.
die dabei angegebenen Pegel auf Literaturangaben bzw. teils auf sich ergebende Pe-
gelminderungen nach RLS-19%, unter Beachtung einer standardisierten Verkehrszu-
sammensetzung gemaf RLS-19 (D. h. z. B. in Abhangigkeit der StraRenkategorie pau-
schal anzunehmende Pkw- sowie Lkw-Aufteilung). Es wurden gemal Aufgabenstel-
lung keine Berechnungen durchgefiihrt. D.h. die Angaben ersetzen keine Einzelfallpri-
fung nach deutschen Richtlinien 0.4. (Vgl. Kap. 4.4 u. Kap. 9.1). Die Pegeldifferenzen
werden zudem auf ganze dB-Angaben aufgerundet.

Weiterhin ist angesichts der aufgeflihrten, vorgeschlagenen MaRnahmen davon aus-
zugehen, dass die Gemeinde Swisttal diese keineswegs allein durchfiihren kann, son-
dern auf eine Zusammenarbeit mit den Stra3enbaulasttrdgern angewiesen ist.

Vorgehen:

Nachfolgend wird fir jede Ortslage, fur die ausgehend der Larmkartierung Larm-
schwerpunkte gebildet wurden (nach URL vom LANUV durchgefiihrte Larmkartierung
ausgehend des StralRenverkehrslarms auf HauptverkehrsstralRen) oder Meldungen
ausgehend der stattgefundenen Offentlichkeitsmitwirkung eingingen, ein ,,MaRnah-
menblatt“ mit den, abgestimmten und vorzusehenden MalRBhahmen (bestehende, ge-
plante u. Vorschlage) zusammengestellt.

4 Die RLS-19 (Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen, RLS-19 Ausgabe 2019) ist eine
nationale Richtlinie zur Berechnung der Stral3enverkehrsgerduschsituation. Anwendung u.a.
Vgl. Anhang B
Die Berechnung der StralBenverkehrsgerduschsituation zur Larmsanierung fur StraRen in der

Baulast des Bundes bzw. des Landes ist nach nationalen Recht geméaR RLS-19 durchzufuhren.

(Vgl. Kap. 9.1)
Die Einschéatzung erfolgt nicht nach der Vorgangerversion RLS-90 (seitens des Herausgebers

FGSV zuriickgezogen), wenngleich anzumerken ist, dass seitens der Larmschutz-Richtlinien-
StV aus dem Jahr 2007 weiterhin auf diese Richtlinie verwiesen wird.
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Des Weiteren wird die aus schalltechnischer Sicht mogliche Wirksamkeit (Nutzen aus
schalltechnischer Sicht) gegentbergestellt (anhand Literaturangaben).

Grundlage in Bezug auf die Larmschwerpunkte (,LS", vgl. Kap. 6.2.2 sowie 6.3) bildet
die Tabelle 6.3 (vgl. Kap. 6.3). Diese fasst fur die ermittelten Larmschwerpunkt-
Bereiche (LS) die jeweils ermittelte Einwohner-Zahl (mit Erreichen der Schwellen-
werte) sowie die hierbei vorwiegend bzw. pegelbestimmend einwirkende Hauptver-
kehrsstralRe zusammen.

Hinweis zur Wirksamkeit von geplanten Maf3nahmen zur La&rmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (Bezug: Stral3enverkehrslarm im vom Aktionsplan erfassten Gebiet):

Im Vorgriff auf die nachfolgenden Malinahmen sind im derzeitigen Planstand des
Larmaktionsplan-Entwurfs keine ,geplanten MaRnahmen zur Larmminderung fir die
nachsten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)‘ (vgl. Kap. 9.1) vorgesehen. Die
(summierte) ,geschétzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Ge-
biet, fur die sich der Stralenverkehrslarm durch die vorgesehenen MalRnahmen inner-
halb der néachsten 5 Jahre‘ (Pegelreduktion dabei ab mindestens 1 dB) reduziert wird,
ist auf Basis dessen mit ,0“ zu beziffern. Allerdings wurden aufgrund anderer Planun-
gen bestehende MalRnahmen sowie insbesondere MaRnahmen-Vorschlage erarbeitet
bzw. dargelegt. Eine definierte Angabe mit Wirkung innerhalb der nachsten 5 Jahre ist
hier aufgrund der diversen Gegebenheiten und Méglichkeiten nicht moglich. Dies kann
folglich erst beziffert werden, wenn entsprechend vorgesehene geplante MaRnahmen
fur diesen Zeitraum vorliegen.

Im Einzelnen kann bereits jetzt anhand der dargelegten MalBnahmenblatter je Ortslage
geschlussfolgert werden, welche Betroffenen-Anzahl (Personenanzahl mit Erreichen
der Schwellen) bei Umsetzung einer der Mal3nahmen-Vorschlage (insofern zu erwar-
tende Reduktion ab 1 dB) hierdurch eine entsprechende Reduzierung des StraRenver-
kehrslarm erwarten kann.
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9.2.1 Ortslage Heimerzheim - LS A 1

Ortslage: Heimerzheim Strallenverkehrslarm - Bereiche A und B

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A und B
- Larmschwerpunkte LS A 1 (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)
- Larmschwerpunkte LS B 1, LSB2°LSB 3 ,LSB 4’
(exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)
sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die Ortslage: S21 bis S27 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSA1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstrafe: L 182 Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 1 EW/(Z G) /

1EW (2 G) -

Meldungen gezielt zu den vorge- zur L 182:1m Nahbereich A: keine Meldung
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich

< AundB (vgl. Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
® ah75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)

O ab 55 bis 59 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)
®  ab6§dB(A)
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum

LSA1l

Straenverkehrslarm Ss21
A 2

05382064_Gebaeude LSB1 %

Wohngebaude 832
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

N YL W

r-----l

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight ()

ab 50 bis 54 dB(A) %
ab 55 bis 59 dB(A) s26
ab 60 bis 64 dB(A)
A b 65 bis 69 dB(A) Qo
A 25704B(A) Q

$25
¥ s24
Y

e LSB?2

(oo

$27 S23
LSB4 VY

%
LSB3 %
8
g

_____________ T, o o e o o e o S s e s e =100

A\ \ \ \
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

keine

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

keine

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Unmittelbar ndrdlich bzw. nordwestlich
des betroffenen Bereichs gilt nach dem vorliegenden Be-
rechnungsmodell 70 km/h tags / 70 km/h nachts, in einem
etwa 150 m langen norddstlich angrenzenden Abschnitt
100 km/h tags / 100 km/h nachts und nérdlich im Anschluss
wiederum 70 km/h (tags/nachts). Die Auswirkung in dem
etwa 150 m langen Abschnitt kann dem Kapitel 6.2.2.1
anhand der Larmkarte optisch enthommen werden.

L 182: In einem 1. Schritt: Prifung der vorhandenen Be-
schilderung.

Insofern die oben erlauterte Situation bestétigt wird: In ei-
nem 2. Schritt: Prifung zur Reduktion der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf géanzlich 70 km/h in diesem
Abschnitt der L 182.

LS A 1 (Heimerzheim)

Seite 77 von 150

Seite 2 v. 2

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine generelle Reduktion der zul. Hochstge-
schwindigkeit v. 100 km/h auf 70 km/h auf Lan-
desstralen kann eine Pegelreduktion von etwa
4 dB tags sowie nachts bewirken.®

Hier ist jedoch aufgrund des Abstandes zum
benannten 150 m langen Abschnitt sowie der
ebenso einwirkenden Ubergangssituation (ein
Teil der Abschnitte unterliegt bereits 70 km/h),
vermutlich von einer geringeren Pegelreduktion
auszugehen. Konkret kann dies erst im Zuge
einer Berechnung beziffert werden.

Eine Minderung um mindestens 1 dB kann aller-
dings vermutet werden.

5 Bezogen auf die Standard-Verkehrszusammensetzung gemafd RLS-19 in Abhangigkeit der
jeweiligen StralRenkategorie. Konkret kann die zu erwartende Minderung (insbesondere auch
mit Bezug auf die Immissionsorte) erst unter Beachtung aller erforderlicher Parameter im Zuge
einer Berechnung beziffert werden. Die mindernde Wirkung auf die betroffenen Einwohner
hangt auch davon ab, auf welchen Abschnittslangen eine Reduktion stattfindet.
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9.2.2 Ortslage Heimerzheim - LS B 1

Ortslage: Heimerzheim Strallenverkehrslarm - Bereiche A und B

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A und B
- Larmschwerpunkte LS A 1 (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)
- Larmschwerpunkte LS B 1, LSB2°LSB 3 ,LSB 4’
(exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)
sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die Ortslage: S21 bis S27 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSB1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende L 182 Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
Hau ptverkeh rsstralRe: A 61 LNight ab 55 dB(A) LNight ab 60 dB(A)
(vgl. Kap. 6.3) 5 -
/ /
30 EW (7 G) -

Meldungen gezielt zu den vorge- zurL 182:1 Meldung (S21)
nannten StraRen (vgl. Anhang D.2): zur A 61: insg. 5 Meldungen (S20, S23, S24, S26, S27)
- Meldungen zur A 61 bis ostlich Bereich B

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich

< AundB (vgl. Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
O ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
® abh75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)
o

LSA1l

ab 55 bis 59 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Straenverkehrslarm Ss21
A 2

05382064_Gebaeude LsB1 %

Wohngebaude 832
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight

Q
ab 50 bis 54 dB(A) %
ab 55 bis 59 dB(A) s26
ab 60 bis 64 dB(A)
A 365 bis 69 dB(A) Qo
A 25704B(A) Q

N YL W

r-----l

S25
b & 334
e LSB?2

(oo

$27 S23
LSB4 VY

%
LSB3 %
8
g

______________ e o i s s e S s e s e =100
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden A 61 gilt It. Mo-
dell: 130 km/h tags / 130 km/h nachts. Im dortigen Bereich
gilt auf der L 182 It. Modell 70 km/h tags / 70 km/h nachts.

Aufgrund der Anzahl der Betroffenen insb. zur Nachtzeit:

A 61 sowie L 182: Prufung auf mogliche temporéare Ge-
schwindigkeitsreduzierung zur Nachtzeit - ,aus Larm-
schutzgriinden zur Nachtzeit*

A 61: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

Und/oder:
Aufgrund der Anzahl der Betroffenen im Osten:

A 61: Prifung einer Larmschutzeinrichtung dstlich entlang
der A 61

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 130 km/h auf 100 km/h auf Autobahnen kann
eine Pegelreduktion von etwa 1 dB nachts be-
wirken.5

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf Landesstrale kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB nachts be-
wirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten
(wie auf der Autobahn) in Abh&ngigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung mit Pegelreduktionen
um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt 0/8, As-
phaltbeton 0/11, 0.4.) bzw. bei Umsetzung von
offenporigen Asphalten (z.B. PA 8 oder 11) mit
hdheren Pegelreduktionen zu rechnen.

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Flache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich héher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive® Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.
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9.2.3 Ortslage Heimerzheim - LS B 2

Ortslage: Heimerzheim Strallenverkehrslarm - Bereiche A und B

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A und B
- Larmschwerpunkte LS A 1 (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)
- Larmschwerpunkte LS B 1, LSB2°LSB 3 ,LSB 4’
(exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)
sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die Ortslage: S21 bis S27 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSB 2 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstrafe: A 61 Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 6 EW/(Z G) /

115 EW (38 G) -

Me|dungen gezie|t ZUu den vorge- zur A 61: insg. 5 Meldungen (S20, S23, S24, S26, S27)
nannten StraRen (vgl. Anhang D.2): - Meldungen bis 6stlich Bereich B

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich

< AundB (vgl. Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
O ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
® abh75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)
o

LSA1l

ab 55 bis 59 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Straenverkehrslarm Ss21
A 2

05382064_Gebaeude LSB1 %

Wohngebaude 832
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

N YL W

r-----l

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight ()

ab 50 bis 54 dB(A) %
ab 55 bis 59 dB(A) s26
ab 60 bis 64 dB(A)
A b 65 bis 69 dB(A) Qo
A 25704B(A) Q

$25
¥ s24
Y

& LSB2

(oo

$27 S23
LSB4 VY

%
LSB3 %
8
g
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden A 61 gilt It. Mo-
dell: 130 km/h tags / 130 km/h nachts.

Aufgrund der Anzahl der Betroffenen insb. zur Nachtzeit:

A 61: Priufung auf mdgliche temporare Geschwindigkeits-
reduzierung zur Nachtzeit - ,aus Larmschutzgrinden zur
Nachtzeit*

A 61: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

Und/oder:
Aufgrund der Anzahl der Betroffenen im Osten:

A 61: Prifung einer Larmschutzeinrichtung dstlich entlang
der A 61
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Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 130 km/h auf 100 km/h auf Autobahnen kann
eine Pegelreduktion von etwa 1 dB nachts be-
wirken.5

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten
(wie auf der Autobahn) in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung mit Pegelreduktionen
um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt 0/8, As-
phaltbeton 0/11, 0.4.) bzw. bei Umsetzung von
offenporigen Asphalten (z.B. PA 8 oder 11) mit
hdheren Pegelreduktionen zu rechnen.

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Flache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich héher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive® Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.
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9.2.4 Ortslage Heimerzheim - LS B 3

Ortslage: Heimerzheim Strallenverkehrslarm - Bereiche A und B

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A und B
- Larmschwerpunkte LS A 1 (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)
- Larmschwerpunkte LS B 1, LSB2°LSB 3 ,LSB 4’
(exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)
sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die Ortslage: S21 bis S27 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSB 3 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstrafe: A 61 Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 5 EW/(Z G) -

/
- 5 EW (2 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- zur A 61: keine Meldung westl. der A 61
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich

< AundB (vgl. Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
® ah75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)

O ab 55 bis 59 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)
®  ab6§dB(A)
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum

LSA1l

Straenverkehrslarm Ss21
A 2

05382064_Gebaeude LSB1 %

Wohngebaude 832
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

N YL W

r-----l

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight ()

ab 50 bis 54 dB(A) %
ab 55 bis 59 dB(A) s26
ab 60 bis 64 dB(A)
A b 65 bis 69 dB(A) Qo
A 25704B(A) Q

$25
¥ s24
Y

e LSB?2

(oo

$27 S23
LSB4 VY

%
LSB3 %
8
g

_____________ T, o o e o o e o S s e s e =100
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden A 61 gilt It. Mo-
dell: 130 km/h tags / 130 km/h nachts.

Aufgrund der Anzahl der Betroffenen insb. zur Nachtzeit:

A 61: Priufung auf mdgliche temporare Geschwindigkeits-
reduzierung zur Nachtzeit - ,aus Larmschutzgrinden zur
Nachtzeit*

A 61: Zudem generell Prifung auf Einbau eines ,larmopti-
mierten Asphalts® bzw. eines ,Jarmarmen“ Fahrbahnbelags
(z.B. Asphaltbeton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8),
etc.) (Vorteil auch fiur die vorgenannten MalRnahmen-
Bereiche und fir die Tageszeit)

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8

LS B 3 (Heimerzheim)

D-53757 Sankt Augustin

Seite 83 von 150

Seite 2 v. 2

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 130 km/h auf 100 km/h auf Autobahnen kann
eine Pegelreduktion von etwa 1 dB nachts be-
wirken.5

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten
(wie auf der Autobahn) in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung mit Pegelreduktionen
um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt 0/8, As-
phaltbeton 0/11, 0.4.) bzw. bei Umsetzung von
offenporigen Asphalten (z.B. PA 8 oder 11) mit
hdheren Pegelreduktionen zu rechnen.

www.kramer-schalltechnik.de
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9.2.5 Ortslage Heimerzheim - LS B 4

Ortslage: Heimerzheim Strallenverkehrslarm - Bereiche A und B

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-

RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich A und B
- Larmschwerpunkte LS A 1 (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.1)

- Larmschwerpunkte LS B 1, LSB2°LSB 3 ,LSB 4’

(exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.2)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)

- Meldungen fir die Ortslage: S21 bis S27 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSB 4 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1 v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende L 182 Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)
HauptverkehrsstraRe: A 61 Lnight ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)
(vgl. Kap. 6.3) 2EW (1 G) 3EW (1 G)
/ /
2 EW (1 G) 3EW (1 G)

zur L 182: keine Meldung westlich der A 61
zur A 61: keine Meldung westlich der A 61
Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

Meldungen gezielt zu den vorge-
nannten StrafRen (vgl. Anhang D.2):

betroffene LS im Bereich

< AundB (vgl. Kap.6.2.1)

LDEN ab 65 dB(A) LSA1l

o
L
L]

ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

LNight ab 55 dB(A)

o
L]
L

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 dB(A)

Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum

Stralenverkehrslarm

W,

_abe

LSB1

05382064_Gebaeude

S21

%

Wohngebaude
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

S22
\ g

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight

ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A)

N Y W

r-----l

4
4

$25
¥ s24
Y

()

S27 S23
LSB4 VY
LSB3

=)
100
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage
Vorab-Information: Auf der angrenzenden A 61 gilt It. Mo-
dell: 130 km/h tags / 130 km/h nachts.

Auf der L 182 gilt It. Modell 100 km/h tags / 100 km/h
nachts.

Aufgrund der Anzahl der Betroffenen insb. zur Nachtzeit:

A 61 u. L 182: Prifung auf moégliche temporére Geschwin-
digkeitsreduzierung zur Nachtzeit > ,aus Larmschutzgrin-
den zur Nachtzeit* - Insbesondere fir die A 61

L 182: Prufung, ob 70 km/h auf der L 182 in westlicher
Richtung zur Tag- und Nachtzeit verschoben werden kann.

A 61: Zudem Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten
Asphalts® bzw. eines ,armarmen“ Fahrbahnbelags (z.B.
Asphaltbeton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)
(Vorteil auch fur die vorgenannten MalRhahmen-Bereiche
und fur die Tageszeit)
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 130 km/h auf 100 km/h auf Autobahnen kann
eine Pegelreduktion von etwa 1 dB nachts be-
wirken.® Bzgl. L 182: Vgl. nachster Vorschlag.

Eine Reduktion der zul. Héchstgeschwindigkeit
v. 100 km/h auf 70 km/h auf Landesstral3en
kann eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags
sowie nachts bewirken.’

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten
(wie auf der Autobahn) in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung mit Pegelreduktionen
um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt 0/8, As-
phaltbeton 0/11, 0.4.) bzw. bei Umsetzung von
offenporigen Asphalten (z.B. PA 8 oder 11) mit
hdheren Pegelreduktionen zu rechnen.
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9.2.6 Ortslage Heimerzheim - zusatzliche Meldungen

Ortslage: Heimerzheim Stralenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Bezug: Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die Ortslage: S21 bis S27 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: Heimerzheim Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
zusétzl. Meldungen  der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Seite 1 v. 2
Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende keine nach ULR klas- Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
HauptverkehrsstralRe sifizierten Stral3en Lnight ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)
(val. Kap. 6.3) ansonsten: Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)
- Kdélner Str.

Meldungen gezielt zu den vorge- Zur Kdlner Str.: S22 u. S25
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich

< AundB (vgl. Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O ab 65 bis 69 dB(A)
@ ab 70 bis 74 dB(A)
® ab75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
@ ab 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum

LSA1

Stralenverkehrslarm S21
A 2

. LSB1
05382064_Gebaeude %
Wohngebaude S22
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight [}
ab 50 bis 54 dB(A) %
ab 55 bis 59 dB(A) S26
ab 60 bis 64 dB(A) )

e e L B
rm—m—————!

A 365 bis 69 dB(A) VRS
A 3H70dB(A) s

825
b 4 534
e LSB?2

(oo

s27_S23
LSB4 \ A

:
LSB3 %
)
g

100°
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende MalRnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

L 163: Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der ,Kolner
StralRe“ (L 163) soll auf dem Teilstliick zwischen der Ein-
muindung ,Heckenweg“ und dem Kreisverkehrsplatz ,Eus-
kirchener StralRe/Vorgebirgsstralie” beidseitig von 50 km/h
auf 30 km/h reduziert werden. Die Beschilderung hierzu
befindet sich aktuell in Umsetzung.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

L 163 (Kdlner Str.) - S22 u. S25:

Es werden stetige Geschwindigkeitskontrollen auf der Kol-
ner Strale zwischen Einmindung Metternicher Weg und
Vorgebirgsstral3e/Euskirchener Stral3e angeregt.

Des Weiteren:

Prufung auf generelle Reduzierung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf der Koélner Str. von 50 km/h auf
30 km/h.

D.h. es wird zur Minderung der Larmeinwirkung somit emp-
fohlen, die kirzlich seitens der StraRBenverkehrsbehorde
zugelassene punktuelle Reduzierung auf 30 km/h auszu-
weiten (vgl. obigen MalRnahme unter ,Bestehende Mal3-
nahmen zur L&rmminderung’)

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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Seite 2 v. 2

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf LandesstraBen kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaBhahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmafigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1 dB erreicht werden.

Die MaRnahme eines Geschwindigkeits-
Displays — kann ahnlich wie die Geschwindig-
keitskontrolle — zu einer Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmer fiihren, u. zumindest pha-
senweise zu einer ,splirbaren“ Entlastung der
Betroffenen fuhren (insb. in Ortseingangs-/ Aus-
gangsbereichen u. Durchfahrten.)

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf Landesstraen kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
nachts bewirken.®

www.kramer-schalltechnik.de
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9.2.7 Ortslage Ollheim-LSC 1

Ortslage: Ollheim

Bezug:

StralRenverkehrslarm

Seite 88 von 150

- Bereich C

Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-

Benverkehr auf HauptverkehrsstralRen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich C
- Larmschwerpunkte LS C 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.3)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fur die Ortslage: S58 bis S60 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt:

Vorwiegend
pegelbestimmende
Hauptverkehrsstralie:
(vgl. Kap. 6.3)

Meldungen gezielt zu den vorge-

LSC1
Seite 1 v. 2

A 61

nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen

der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

1. Schwelle
Loen ab 65 dB(A)
Lnight ab 55 dB(A)

/
4 EW (2 G)

2. Schwelle
Lpen ab 70 dB(A)
Lnight 2ab 60 dB(A)

/

zur A 61: keine Meldungen in der Ortslage Ollheim

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich

< C(vgl. Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
® abh75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Stralenverkehrslarm
A 2

05382064_Gebaeude

Wohngebaude
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight

ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
A 2 65bis 69 dB(A)
A 3h70dB(A)

Kramer Schalltechnik GmbH
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Malnahmenblatt: LS C 1 (Ollheim)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden A 61 gilt It. Mo-
dell: 100 km/h tags / 100 km/h nachts:

A 61: Prufung auf mogliche temporare Geschwindigkeits-
reduzierung zur Nachtzeit - ,aus Larmschutzgrinden zur
Nachtzeit*

Seite 89 von 150

Seite 2 v. 2

Wirksamkeit der MaRBnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 100 km/h auf 80 km/h auf Autobahnen kann
eine Pegelreduktion von etwa 2 dB nachts be-
wirken.®
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9.2.8 Ortslage Ollheim - zusatzliche Meldungen

Ortslage: Ollheim StralRenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Bezug: Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die Ortslage: S58 bis S60 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: Ollheim Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
zusatzl. Meldungen der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Seite 1 v. 2
Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende keine nach ULR klas- Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
HauptverkehrsstraRe sifizierten Straf3en Lnight ab 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)
(vgl. Kap. 6.3) ansonsten:
- Duinstekovener Weg Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)

- Ludendorfer Str

Meldungen gezielt zu den vorge- 2zum Dunstekovener Weg: S58
nannten Stra3en (vgl. Anhang D.2):  zur Ludendorfer Str.: S59, S60

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich

¢ C(vgl.Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O ab 65 bis 69 dB(A) = - -

@ ab 70 bis 74 dB(A)

® ab75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)

O ab 55 bis 59 dB(A)
@ ab 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum

LSC1

Stralenverkehrslarm
A 2™

05382064_Gebaeude

Wohngebaude
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de

s58
v/ /he@

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight

ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
A 3 65 bis 69 dB(A)
A 3H70dB(A)
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende MalRnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaRnahmen)

S59 / S60: Die Ortstafel ist StVO-konform versetzt worden.
Zusatzlich ist ca. 200 m vor der Ortstafel (Richtung Orts-
eingang) 50 km/h angeordnet.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Dunstekovener Weg sowie Ludendorfer Str:
Fur beide Stral3en wird vorgeschlagen:

Zulassige Hochstgeschwindigkeit prifen, sowie Geschwin-
digkeitskontrollen sowie -Displays.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8

zusatzliche Meldungen (Ollheim)
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Seite 2 v. 2

Wirksamkeit der MaRnahme

Die Wirksamkeit beziffert sich dabei nach der
Hohe der Geschwindigkeitsreduktion, in Kombi-
nation mit der Verkehrszusammensetzung.

Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit v.
70 km/h auf 50 km/h auf Landesstrallen kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Eine Reduktion von 100 km/h auf 50 km/h (ggf.
auf Abschnitten in Fahrtrichtung Ortsausgang
nach Verlassen des Ortes) kann eine Pegelre-
duktion von etwa 6 dB tags sowie nachts bewir-
ken.®

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaBhahme

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie héngt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Héhe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1 dB erreicht werden.

Die Malnahme eines Geschwindigkeits-
Displays — kann ahnlich wie die Geschwindig-
keitskontrolle — zu einer Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmer fihren, u. zumindest pha-
senweise zu einer ,splrbaren“ Entlastung der
Betroffenen fuhren (insb. in Ortseingangs-/ Aus-
gangsbereichen u. Durchfahrten.)
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9.2.9 Ortslage Buschhoven-LS D 1

Ortslage: Buschhoven Strallenverkehrslarm - Bereich D

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
Benverkehr auf HauptverkehrsstralRen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich D

- Larmschwerpunkte LS D 1° (exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.4)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die Ortslage: S01 bis S11 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSD1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstrafe: B 56 Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 108 EW (40 G) 1 EW/(Z G)

108 EW (40 G) 1EW (2 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- zur B 56: 2 Meldungen in der Ortslage Buschhoven (S09 u. S11)
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):
1
betroffene LS im Bereich i
< Dl Kap. 6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
O ab 65 bis 69 dB(A)
@ ab 70 bis 74 dB(A)
®  ab75dB(A) 4
LNight ab 55 dB(A) LSD1
O ab 55 bis 59 dB(A)
®  2b 60 bis 64 dB(A) P &’P
®  ab65dB(A) «
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum ¥so09 ‘&Q ® <«

——————— -

Straenverkehrslarm &S
A 2 9
©
o D)
05382064_Gebaeude
Wohngebaude

sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de (90

o@

. ¥Sso06
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight

ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A) ¥so8
A 2 65bis 69 dB(A)
4 3570dB(A) sS04
502501 ¥.s10

so5 W
¥so7

¥so3

A\ \ \ \
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Folgende Malinahme befindet sich bereits aufgrund ande-
rer Planungen in Bearbeitung:

Im Einmindungsbereich B 56 / L 493 wird die Einrichtung
eines Kreisverkehrsplatzes untersucht. Hintergrund der
Planungsabsicht ist den Verkehrsfluss zu verbessern.
Hierdurch wird gleichfalls eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung erreicht.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden B 56 gilt It. Mo-
dell: 70 km/h tags / nachts:

B 56: Prufung auf moégliche Geschwindigkeitsreduzierung
ganztags auf 50 km/h

Und/oder:

B 56: Generell zulassige Hochstgeschwindigkeit prufen,
Geschwindigkeitskontrollen sowie -Displays.

B 56: Bei anhaltenden relevanten Geschwindigkeitstiber-
schreitungen — insbesondere auch zur Sommerzeit (u.a.
bezlglich der Motorrader) — Errichtung einer dauerhaften
stationaren Geschwindigkeitsmessung.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Die Wirksamkeit dieser Malinahme hangt von
vielen Faktoren ab, sodass diese erst im Zuge
einer Berechnung beziffert werden kann.

Grundsatzlich kann eine Geschwindigkeitsreduk-
tion auf einer Landesstral3e bzw. Bundesstralle
von beispielsweise 70 km/h auf 50 km/h zu einer
Pegelreduktion von 4 dB tags sowie nachts fuh-
ren.>

Aus rein schalltechnischer Sicht kann diese
MaflRnahme durch Umsetzung eines Kreisver-
kehrs fir die umliegenden Stral3en ebenso einen
Zuschlag bedingen (je nach Abstand mit + 2dB).
Ein Knotenpunkt mit Lichtzeichenanlage (LSA)
ware aquivalent um bis zu +3 dB zu erhéhen,
und somit um 1 dB ungtinstiger.

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 70 km/h auf 50 km/h auf Bundesstraf3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 4 dB tags sowie
nachts bewirken.®

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Héhe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmaRigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1dB erreicht werden. Die Malinahme
eines Geschwindigkeits-Displays — kann ahnlich
wie die Geschwindigkeitskontrolle — zu einer
Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmer fiihren,
u. zumindest phasenweise zu einer ,spurbaren”
Entlastung der Betroffenen fihren (insb. in Orts-
eingangs-/ Ausgangsbereichen u. Durchfahrten.)

Die Wirksamkeit einer dauerhaften Geschwin-
digkeitsmessung ist gegeniiber den oben erlau-
terten temporaren Effekten ebenso eher dauer-
haft anzunehmen.
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Malnahmenblatt: LS D 1 (Buschhoven) Seite 3v. 3

B 56: Je nach baulicher Situation bzw. Abstande zwischen
B 56 und angrenzender Grundsticke: Prifung aktiver
Schallschutzmafnahmen (Larmschutzwénde)

B 56: Beziiglich des benannten Motorrad-Verkehrs:

Da riicksichtsvolles Fahren nicht nur das Unfallrisiko, son-
dern auch den Larm verringert:

Teilnahme bzw. Forderung entsprechender Initiativen zur
Reduktion des Motoradlarms (u.a. Hinweisschilder, Aufkla-
rung, etc.) > Vgl. z.B. ,Bundesverband gegen Motorad-
larm*“

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Fléache kann die
larmmindernde Wirkung ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich hdher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive® Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.

Das Fahrverhalten und/oder die ,Art“ des Motor-
rads (Lautstarke) fihren haufig zu unerwiinsch-
ten Larmbelastungen (stérendes ,Aufheulen®
bzw. Beschleunigen o0.4., kann/wird nicht Uber
die Berechnung erfasst). Die mégliche Sensibili-
sierung bzw. Verédnderung des Fahrverhaltens
der Motorradfahrer kann zu einer deutlichen
Entlastung der Betroffenen, wenn hiertiber ein
Fahrverhalten gefdrdert wird, welches insbeson-
dere die besonders storenden ,Gerdusch-
Spitzen® reduziert.
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9.2.10 Ortslage Buschhoven - zuséatzliche Meldungen

Ortslage: Buschhoven Stralenverkehrslarm zusatzliche Meldungen

Sonstige Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die Ortslage: S01 bis S11 (vgl. Anhang D.2)

Bezug:

MalRnahmenblatt: Buschhoven Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
zusatzl. Meldungen der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Seite 1 v. 3

Vorwiegend

keine nach ULR klas-

pegelbestimmende
HauptverkehrsstralRe

sifizierten StrafRen
ansonsten:

1. Schwelle
Loen ab 65 dB(A)
Lnight ab 55 dB(A)

2. Schwelle
Loen ab 70 dB(A)
Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) - Karl-Kaufmann-Weg

- Alte Poststr.
- Rosenweg
- WallfahrtsstralRe

zum Karl-Kaufmann-Weg: 6 Meldungen: S01-S05 u. SO7
zur Alte Poststr.: 1 Meldung (S06), zum Rosenweg: 1 Meldung (S08)
zur Wallfahrtsstr. 1 Meldung (S10)

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):
[

Keine Larmkartierung (vgl. Kap. 2 und 4)

Meldungen gezielt zu den vorge-
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

betroffene LS im Bereich
< D (vgl.Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O ab 65 bis 69 dB(A)
: ab 70 bis 74 dB(A) .
ab 75 dB(A)
LNight ab 55 dB(A) LSD1

O ab 55 bis 59 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A) P &P
® ab65dB(A) ©
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum ¥s09
StraBenverkehrslarm S GBS
A 2 o 3
P D)
05382064_Gebaeude
Wohngebaude
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de &0

o®

V¥so06
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight

ab 50 bis 54 dB(A)

ab 55 bis 59 dB(A)

ab 60 bis 64 dB(A) ¥sos
A 3 65 bis 69 dB(A)
4 2570dB(A) vs04

s02:S01 ¥s10

sos W
¥so07

¥so3

—— -
W ————— - -

A\ \ \ \
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MaRRnahmenblatt:

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Karl-Kaufmann-Weg: S01-S05 u. S07: Die Umsetzung der
UmgestaltungsmaRnahme zur Neuordnung der Gehwege
und Grinbeete wird gemall dem Beschluss des Bau-,
Vergabe- und Denkmalschutzausschusses der Gemeinde
vom 28.11.2018 solange zurlickgestellt, bis der verbleiben-
de Baumbestand entlang des Karl-Kaufmann-Weges die
Vitalitatsstufe 2-3 erreicht hat. Eine malf3gebliche Ver-
schlechterung der Vitalitat ist in den vergangenen Jahren
nicht eingetreten.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Zu S06, S08, S10: Zulassige Hochstgeschwindigkeit pri-
fen, ggf. Geschwindigkeitskontrollen sowie -Displays.

Erganzend zu S10: Mitteilung an die zusténdige Stelle der
Gemeinde mit dem Ziel den Zustand der Strafl3e zu priifen
und hinsichtlich einer Stral3enoberflachen-Instandsetzung
Zu priorisieren.
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Kann nicht beziffert werden;

Hierzu ist eine konkrete Prifung bzw. Berech-
nung unter Beachtung aller Parameter erforder-
lich, die nicht bekannt sind (nicht vorgesehen).

Anmerkung zu einzelnen MalBhahmen: s.u.

Wirksamkeit der MaBhahme

Wirksamkeit der MaBnhahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf Gemeindestral3en
kann eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags
sowie nachts bewirken.®

Die Wirkung von Geschwindigkeitskontrollen
bzw. -Displays ist rechnerisch nicht erfassbar,
da die Modellberechnungen von der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit ausgehen. Sie hangt von
der Anzahl der zu schnell fahrenden Kfz (inkl.
Verkehrszusammensetzung) inkl. der Hohe der
gefahrenen Geschwindigkeit ab. Unter Annahme
einer gleichmafigen Reduktion der Geschwin-
digkeit aller Kfz um 10 km/h (z.B. v. 40 km/h auf
30 km/h) kann je nach Kfz-Zusammensetzung
(abhangig vom Lkw-Anteil) eine Pegelreduktion
um ca. 1 dB erreicht werden.

Die MaRnahme eines Geschwindigkeits-
Displays — kann ahnlich wie die Geschwindig-
keitskontrolle — zu einer Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmer fiihren, u. zumindest pha-
senweise zu einer ,splrbaren“ Entlastung der
Betroffenen fuhren (insb. in Ortseingangs-/ Aus-
gangsbereichen u. Durchfahrten.)

Die Wirksamkeit kann eine Pegelreduktion um 1-
2 dB bewirken (je nachdem wie schadhaft die
Oberflache ist). Die Larmminderung bzw. sub-
jektiv. wahrgenommen Minderung ist allerdings
deutlich héher zu bewerten, da die ,dauernden®
Pegelspitzen beim Durchfahren von schadhaften
Stellen ,wegfallen®, die Uber den vorgenannten
~-gemittelten® Wert von 1-2 dB nicht erfasst wer-
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MaRRnahmenblatt:

Zum Karl-Kaufmann-Weg (Meldungen s.o.): Es wird eine
Geschwindigkeitsreduzierung fur den Lkw-Verkehr auf
30 km/h angeregt. Eine Verlagerung des Lkw-Verkehrs
Uber anderweitige Straf3en im Umfeld ist nicht moglich bzw.
wirde zu gravierenderen Problemen fuhren.

Und/oder

Zum Karl-Kaufmann-Weg: Zulassige Hochstgeschwindig-
keit prufen, ggf. Geschwindigkeitskontrollen sowie -
Displays und/oder z.B. bauliche Verschwenkungen (insbe-
sondere Bereich Ortsausgang ,S03“) zur Reduktion der
gefahrenen Geschwindigkeit (Synergieeffekt: ggf. ebenso
Verhinderung von Lkw-Fahrten).

Erganzung zu S04: Mitteilung an Ordnungsamt mit Klarung
der Parksituation
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den. Die Wirksamkeit einer Instandsetzung der
Fahrbahnoberflache kann nicht in den Berech-
nungen geprift bzw. nachgewiesen werden (da
dort von einer unschadhaften Oberflache aus-
gegangen wird).

Eine auf den Lkw-Verkehr bezogene Reduktion
der zul. Hochstgeschwindigkeit v. 50 km/h auf
30 km/h auf Gemeindestraflen kann eine Pegel-
reduktion von bis 1 dB tags sowie nachts bewir-
ken.®

Bzgl. einer zu erwartenden Wirksamkeit im
Rahmen von Geschwindigkeitsreduzierungen:
s.0.

Die Wirksamkeit einer Verschwenkung ist einer-
seits als positiv wirksam einzustufen. Durch ggf.
stockenderen Verkehr wiederum ggf. negative
Auswirkung (ebenso, wenn Lkw dennoch versu-
chen die StralRe zu befahren — daher bestenfalls
in Kombination mit Lkw-Fahrverbot)

~wegfallendes” Hupen - Dies bewirkt eine deutli-
che Reduktion ansonsten gegebener Spitzen-
pegel (nicht in der Berechnung bezifferbar).
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9.2.11 Ortslage Miel -LSE 1

Ortslage: Miel Strallenverkehrslarm - Bereich E

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich E

- Larmschwerpunkte LSE 1', LSE2' LSE 3 LSE4'u. LSE5
(exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.5)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die Ortslage: S28 bis S30 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSE1 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstrafe: A 61 Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 6 EW/(6 G) /

67 EW (27 G) -

Meldungen gezielt zu den vorge- zur A 61:insg. 2 Meldungen (S28 u. S30)
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich
“  E(vgl.Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
O ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
® abh75dB(A)

LNight ab 55 dB(A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)
®  ab65dB(A) LSE1

Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Stralenverkehrslarm
A 2

05382064_Gebaeude

Wohngebaude
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de 5

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight ©
ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A) ot
ab 60 bis 64 dB(A) LSE3 Co g3

A 365 bis 69 dB(A)
4 25 70dB(A) °§ LSES

LSE4 8

(7
N,
Oj
m
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Malnahmenblatt: LS E 1 (Miel)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Bereits vorhandene MaRnahme zur A 61:

Im Bereich der Ortslage Miel wurde entlang der in Damm-
lage verlaufenden A 61 zum Schutz der Bevdlkerung eine
Larmsanierung durchgefiihrt. Dabei wurde eine L&arm-
schutzeinrichtung, in Form einer Larmschutzwand, ebenso
aus der Zielsetzung einer vorangegangen Larmminde-
rungsplanung (Stufe 2), entsprechend der deutschen Ge-
setzgebung u.a. durch den Landesbetrieb StraRenbau
Nordrhein-Westfalen geplant und umgesetzt.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden A 61 gilt It. Mo-
dell: 100 km/h tags / 100 km/h nachts.

Aufgrund der Anzahl der Betroffenen insb. zur Nachtzeit:

A 61: Prifung auf mdgliche temporare Geschwindigkeits-
reduzierung zur Nachtzeit - ,aus Larmschutzgrinden zur
Nachtzeit*

Aufgrund mittlerweile abgesenkter Larmsanierungswerte:

A 61: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

Oder insofern baulich realisierbar:

A 61: Erh6hung der aktiven Larmschutzeinrichtung (Larm-
schutzwand) westlich entlang der A 61.

Kramer Schalltechnik GmbH Otto-von-Guericke-StraRe 8
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Die Wirksamkeit dieser umgesetzten Malinahme
konnte bereits im Zuge der Larmkartierung zur
Stufe 3 gegeniliber der vorangegangenen Larm-
aktionsplanung Stufe 2 anhand der geringeren
Anzahl der betroffenen Gebaude abgelesen
werden (damalig noch vergleichbare Berech-
nungsvorschriften, anders als in Stufe 4 gegen-
Uber den vorherigen Stufen, vgl. Kap. 4.5). Dies
gilt insbesondere unter d. Aspekt, dass in Stufe
3 gegenulber der vorangegangenen Larmkartie-
rung der Stufe 2 ein ca. 18 % hoheres Ver-
kehrsaufkommen eingerechnet wurde.

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 100 km/h auf 80 km/h auf Autobahnen kann
eine Pegelreduktion von 2 dB nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezuglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten
(wie auf der Autobahn) in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung mit Pegelreduktionen
um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt 0/8, As-
phaltbeton 0/11, 0.4.) bzw. bei Umsetzung von
offenporigen Asphalten (z.B. PA 8 oder 11) mit
héheren Pegelreduktionen zu rechnen.

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Fléache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich hdher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive® Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.
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9.2.12 Ortslage Miel - LS E 2

Miel - Bereich E

Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich E

- Larmschwerpunkte LSE 1', LSE2' LSE 3 LSE4'u. LSE5

(exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.5)

Ortslage: StraRenverkehrslarm

Bezug:

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die Ortslage: S28 bis S30 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSE2 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 3 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende A 61 Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)
(val. Kap. 6.3) 42 EW (14 G) 11 EW (6 G)
/ /
65 EW (23 G) 14 EW (7 G)

zur A 61: insg. 2 Meldungen (S28 u. S30)
zur B 56 (Bonner Str.): 1 Meldung (S29)

Meldungen gezielt zu den vorge-
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich

< E(vg. Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
® abh75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Stralenverkehrslarm
A 2

05382064_Gebaeude

Wohngebaude
sonstige Gebaude

sgx.geodatenzentrum.de )
§29 "N E
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight 6 3’@
ab 50 bis 54 dB(A) >
ab 55 bis 59 dB(A) o
ab 60 bis 64 dB(A) LSES3 0530,
A 2 65 bis 69 dB(A)
4 25 70dB(A) °§ LSES
)
©°°66
le ]
LSE4 8
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Malnahmenblatt: LS E 2 (Miel)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Bereits vorhandene MaRnahme zur A 61:

Im Bereich der Ortslage Miel wurde entlang der in Damm-
lage verlaufenden A 61 zum Schutz der Bevdlkerung eine
Larmsanierung durchgefiihrt. Dabei wurde eine L&arm-
schutzeinrichtung, in Form einer Larmschutzwand, ebenso
aus der Zielsetzung einer vorangegangen Larmminde-
rungsplanung (Stufe 2), entsprechend der deutschen Ge-
setzgebung u.a. durch den Landesbetrieb StraRenbau
Nordrhein-Westfalen geplant und umgesetzt.

Bereits geplante MalRnahme zur B 56:

Zur Verkehrsentlastung der Ortslage Miel ist eine Ortsum-
gehung (B 56n) Swisttal-Miel vorgesehen. Diese MaRRnah-
me ist als MalRhahme des vordringlichen Bedarfs im Bun-
desfernstraRenbedarfsplan enthalten.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die néchs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschléage

Zur A 61: Vorab-Information: Auf der angrenzenden A 61
gilt It. Modell: 100 km/h tags / 100 km/h nachts.

Aufgrund der Anzahl der Betroffenen insb. zur Nachtzeit:

A 61: Prufung auf mogliche temporare Geschwindigkeits-
reduzierung zur Nachtzeit - ,aus Larmschutzgrinden zur
Nachtzeit*

Aufgrund mittlerweile abgesenkter LArmsanierungswerte:

A 61: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

Oder insofern baulich realisierbar:

A 61: Erh6hung der aktiven Larmschutzeinrichtung (Léarm-
schutzwand) westlich entlang der A 61.
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Die Wirksamkeit dieser fertig gestellten Mal3-
nahme konnte bereits im Zuge der Larmkartie-
rung zur Stufe 3 gegenlber der vorangegange-
nen Larmaktionsplanung der Stufe 2 anhand der
geringeren Anzahl der betroffenen Gebaude
abgelesen werden (damalig noch vergleichbare
Berechnungsvorschriften, anders als in Stufe 4
gegeniber den vorherigen Stufen, vgl.
Kap. 4.5). Dies gilt insbesondere unter dem
Aspekt, dass in Stufe 3 gegentber der vorange-
gangenen Larmkartierung der Stufe 2 ein ca. 18
% hoheres Verkehrsaufkommen eingerechnet
wurde.

Die Wirksamkeit dieser Mallinahme hangt von
der hierdurch zu erwartenden Hohe der Reduk-
tion des Verkehrsaufkommens sowie dessen
Kfz-Anteile (insb. Lkw-Anteile), sodass dies nicht
beziffert werden kann. Zur Orientierung: Eine
Halbierung des allgemeinen Verkehrsaufkom-
mens bedingt etwa eine Pegelreduktion v. 3 dB.

Wirksamkeit der MaBhahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 100 km/h auf 80 km/h auf Autobahnen kann
eine Pegelreduktion von 2 dB nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezlglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten
(wie auf der Autobahn) in Abhé&ngigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung mit Pegelreduktionen
um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt 0/8, As-
phaltbeton 0/11, 0.4.) bzw. bei Umsetzung von
offenporigen Asphalten (z.B. PA 8 oder 11) mit
hdheren Pegelreduktionen zu rechnen.

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Flache kann die

www.kramer-schalltechnik.de
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Malnahmenblatt: LS E 2 (Miel) Seite 3v. 3

larmmindernde Wirkung ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich hdher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive® Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.

Zur B 56: Aufgrund der Realisierungsdauer zur 0.g. Umge-
hungsstralRe (unter ,bestehende MaRnahme):

B 56: Prifung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts® Je nach aktueller Ausgangssituation beziglich
bzw. eines Jlarmarmen® Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe- der derzeitigen Oberflaiche (Annahme hier: Refe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.) renzbelag Gussasphalt), ist auch auf Strecken
mit gefahrenen Geschwindigkeiten kleiner als
60 km/h in Abhangigkeit der Verkehrszusam-
mensetzung mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB
(z.B. Splittmastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11,
0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
Oder: innerorts i.d.R. nicht umsetzbar.

B 56: Prifung auf Herabsenkung der zuldssigen Hochstge- Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit

schwindigkeit auf 30 km/h (von 50 km/h) v. 50 km/h auf 30 km/h auf Bundesstral3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
2 dB nachts bewirken.®

A\ \ \
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9.2.13 Ortslage Miel - LS E 3

Miel - Bereich E

Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich E

- Larmschwerpunkte LSE 1', LSE2' LSE 3 LSE4'u. LSE5

(exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.5)

Ortslage: StraRenverkehrslarm

Bezug:

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die Ortslage: S28 bis S30 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSE3 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)
Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle
pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Loen ab 70 dB(A)
(vgl. Kap. 6.3) 19 EW (9 G) 68 EW (33 G)
/ /
25 EW (9 G) 75 EW (35 G)

Meldungen gezielt zu den vorge- zur B 56 (Bonner Str.): 1 Meldung (S29)

nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich

“  E(vgl.Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)

O ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
® abh75dB(A)
LNight ab 55 dB(A)
O ab 55 bis 59 dB(A)
®  ab 60 bis 64 dB(A)
® ab65dB(A)
Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum

Stralenverkehrslarm

A 2
05382064_Gebaeude LSE2
Wohngebaude
sonstige Gebaude 5
sgx.geodatenzentrum.de o
§29 2N E
Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight 6 9@
ab 50 bis 54 dB(A) )
ab 55 bis 59 dB(A) 000
ab 60 bis 64 dB(A) S30;
A 365 bis 69 dB(A) LSE3
4 25 70dB(A) °§ LSES
8
©0°68
e}
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Malnahmenblatt: LS E 3 (Miel)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Bereits geplante MaBnahme zur B 56:

Zur Verkehrsentlastung der Ortslage Miel ist eine Ortsum-
gehung (B 56n) Swisttal-Miel vorgesehen. Diese Maf3nah-
me ist als MalRhahme des vordringlichen Bedarfs im Bun-
desfernstralRenbedarfsplan enthalten.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MaRnahmenvorschlage
Zur B 56: Aufgrund der Realisierungsdauer zur 0.g. Umge-
hungsstralRe (unter ,bestehende MalRnahme’):

B 56: Prufung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

Oder:

B 56: Prifung auf Herabsenkung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h (von 50 km/h)
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Die Wirksamkeit dieser Malinahme hangt von
der hierdurch zu erwartenden Hohe der Reduk-
tion des Verkehrsaufkommens sowie dessen
Kfz-Anteile (insb. Lkw-Anteile), sodass dies nicht
beziffert werden kann. Zur Orientierung: Eine
Halbierung des allgemeinen Verkehrsaufkom-
mens bedingt in etwa eine Pegelreduktion von
3 dB.

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Je nach aktueller Ausgangssituation beziglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auch auf Strecken
mit gefahrenen Geschwindigkeiten kleiner als
60 km/h in Abhangigkeit der Verkehrszusam-
mensetzung mit Pegelreduktionen um ca. 3 dB
(z.B. Splittmastixasphalt 0/8, Asphaltbeton 0/11,
0.4.) zu rechnen. Offenporige Asphalte sind
innerorts i.d.R. nicht umsetzbar.

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 50 km/h auf 30 km/h auf Bundesstral3en kann
eine Pegelreduktion von etwa 3 dB tags sowie
2 dB nachts bewirken.5
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9.2.14 Ortslage Miel -LSE 4

Ortslage: Miel Strallenverkehrslarm - Bereich E

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich E

- Larmschwerpunkte LSE 1', LSE2' LSE 3 LSE4'u. LSE5
(exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.5)

sowie Meldungen ausgehend der Offentlichkeitsmitwirkung zum StraBenverkehr (vgl. Kap. 8)
- Meldungen fir die Ortslage: S28 bis S30 (vgl. Anhang D.2)

MalRnahmenblatt: LSE4 Einwohner (EW) / Einzelgebaude (G) mit Erreichen
Seite 1v. 2 der Schwellen (vgl. Kap. 6.3)

Vorwiegend 1. Schwelle 2. Schwelle

pegelbestimmende Loen ab 65 dB(A) Lpen ab 70 dB(A)

Hauptverkehrsstrafe: A 61 Lnight @b 55 dB(A) Lnight ab 60 dB(A)

(vgl. Kap. 6.3) 14 EV\/I (6 G) /

80 EW (32 G) -

Meldungen gezielt zu den vorge- zur A 61:insg. 2 Meldungen (S28 u. S30)
nannten Straf3en (vgl. Anhang D.2):

Orientierend zusammengefasste Darstellung fiir die gesamte Ortslage (m. Hervorhebung relevanter LS):

betroffene LS im Bereich
“  E(vgl.Kap.6.2.1)
LDEN ab 65 dB(A)
O ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
® abh75dB(A)

LNight ab 55 dB(A)
2 ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
®  ab65dB(A) LSE1

Meldungen Offentlichkeitsmitwirkung zum
Stralenverkehrslarm
A 2

05382064_Gebaeude

Wohngebaude
sonstige Gebaude
sgx.geodatenzentrum.de 5

Beispielhaft unterlegte Larmkarte LNight ©
ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A) ot
ab 60 bis 64 dB(A) LSE3 Co g3

A 365 bis 69 dB(A)
4 25 70dB(A) °§ LSES

LSE4 8
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Malnahmenblatt: LS E 4 (Miel)

Bestehende Mallnahmen zur L&rmminderung
(bereits vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen)

Bereits vorhandene MaRnahme zur A 61:

Im Bereich der Ortslage Miel wurde entlang der in Damm-
lage verlaufenden A 61 zum Schutz der Bevdlkerung eine
Larmsanierung durchgefiihrt. Dabei wurde eine L&arm-
schutzeinrichtung, in Form einer Larmschutzwand, ebenso
aus der Zielsetzung einer vorangegangen Larmminde-
rungsplanung (Stufe 2), entsprechend der deutschen Ge-
setzgebung u.a. durch den Landesbetrieb StraRenbau
Nordrhein-Westfalen geplant und umgesetzt.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fur die nachs-
ten 5 Jahre (im Rahmen des Larmaktionsplans)

MalRnahmenvorschlage

Vorab-Information: Auf der angrenzenden A 61 gilt It. Mo-
dell: 100 km/h tags / 100 km/h nachts.

Aufgrund der Anzahl der Betroffenen insb. zur Nachtzeit:

A 61: Priufung auf mogliche temporéare Geschwindigkeits-
reduzierung zur Nachtzeit - ,aus Larmschutzgrinden zur
Nachtzeit*

Aufgrund mittlerweile abgesenkter La&rmsanierungswerte:

A 61: Prufung auf Einbau eines ,larmoptimierten Asphalts®
bzw. eines ,larmarmen“ Fahrbahnbelags (z.B. Asphaltbe-
ton 0/11 oder offenporige Asphalte (PA 8), etc.)

Oder insofern baulich realisierbar:

A 61: Erh6hung der aktiven Larmschutzeinrichtung (Larm-
schutzwand) westlich entlang der A 61.
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Wirksamkeit der MaRBnahme

Die Wirksamkeit dieser fertig gestellten Mal3-
nahme konnte bereits im Zuge der Larmkartie-
rung zur Stufe 3 gegenilber der vorangegange-
nen Larmaktionsplanung der Stufe 2 anhand der
geringeren Anzahl der betroffenen Gebaude
abgelesen werden (damalig noch vergleichbare
Berechnungsvorschriften, anders als in Stufe 4
gegeniber den vorherigen Stufen, vgl.
Kap. 4.5). Dies gilt insbesondere unter dem
Aspekt, dass in Stufe 3 gegentber der vorange-
gangenen Larmkartierung der Stufe 2 ein um ca.
18 % hoheres Verkehrsaufkommen eingerech-
net wurde.

Wirksamkeit der MaRnahme

Wirksamkeit der MaRnahme

Eine Reduktion der zul. Hochstgeschwindigkeit
v. 100 km/h auf 80 km/h auf Autobahnen kann
eine Pegelreduktion von 2 dB nachts bewirken.®

Je nach aktueller Ausgangssituation bezuglich
der derzeitigen Oberflache (Annahme hier: Refe-
renzbelag Gussasphalt), ist auf Strecken mit
Uber 60 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten
(wie auf der Autobahn) in Abhangigkeit der Ver-
kehrszusammensetzung mit Pegelreduktionen
um ca. 3 dB (z.B. Splittmastixasphalt 0/8, As-
phaltbeton 0/11, 0.4.) bzw. bei Umsetzung von
offenporigen Asphalten (z.B. PA 8 oder 11) mit
héheren Pegelreduktionen zu rechnen.

Die larmmindernde Wirkung einer Larmschutz-
wand kann generell als hoch eingestuft werden.
In Abhangigkeit der Dimensionierung im Ver-
héltnis zur zu schitzenden Fléache kann die
larmmindernde Wirkung Ublicherweise mit min-
destens 5-10 dB beziffert werden. Die Wirkung
kann ggf. auch deutlich hdher ausfallen, wenn
die Ausbreitung durch eine entsprechend ,mas-
sive® Abschirmung unterbunden wird. Konkret
kann dies erst im Zuge einer Berechnung unter
Beachtung aller relevanter Parameter beziffert
werden.
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9.2.15 Ortslage Miel -LSE5

Ortslage: Miel Strallenverkehrslarm - Bereich E

Bezug: Ermittelte hohe bzw. sehr hohe Larmbelastung aufgrund der durchgefiihrten Larmkartierung (Stra-
RBenverkehr auf HauptverkehrsstraBen, vgl. Kap. 2, 6.2 und 6.3) im definierten Bereich E

- Larmschwerpunkte LSE 1', LSE2' LSE 3 LSE4'u. LSE5
(exakte Bereichszuweisung: Vgl. Kap. 6.2.2.5)

sowie Meldungen ausgehend der Of